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Nr.: 126/2025

M Dezernat 1l - Mobilitat, Umwelt & Strukturpolitik 23.05.2025
B Fachbereich Stabsstelle Strukturpolitik & Nachhaltige Mobilit&t

M Verfasser/-in Hinrichs, Martina

M Telefon 07621 410-3010

Beratungsfolge Status Datum

Umweltausschuss und Be-
triebsausschuss Abfallwirt- offentlich 09.07.2025
schaft Landkreis Lorrach

Kreistag offentlich 23.07.2025

Tagesordnungspunkt

Neue gesetzliche Aufabe "Koordination der Radverkehrsnetze" - Schaffung einer
Stelle und Konnexitat nach dem Landesmobilitatsgesetz

Beschlussvorschlag

Der Einrichtung einer Stelle ,Koordination der Radverkehrsnetze“ gemaR § 5 Mobilitatsgesetz
des Landes Baden-Wirttemberg zum nachstmdglichen Zeitpunkt wird zugestimmt. Hierfur wird
ein zusatzlicher Stellenumfang von 75% (TV6D EG 11) geschaffen; der restliche Aufgabenum-
fang des gesetzlichen Stellenprofils und der gesetzlichen Stellenerstattung wird mit dem Be-
standspersonal abgebildet. Die bisherige Stelle ,Radverkehrsbeauftragte/r wird gestrichen. Die
bisherige Stelle ,Radverkehrsplanung® wird entfristet. Die formalen Anpassungen des Stellen-
plans erfolgen mit den Haushaltsbeschliissen im Herbst 2025.
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Bezug zum Haushalt

Teilhaushalt 4

Produktgruppe 54.20

Wirkungsziel /
beabsichtigte Wirkung
(Was soll erreicht werden?)

Leistungsziel /
angestrebtes Ergebnis

Zielerreichungskriterium

Mobilitat, Umwelt und Strukturpolitik

KreisstralRen und Radwege

- Mit seinem Radverkehrskonzept verbessert der Land-
kreis die Infrastruktur und steigert die Attraktivitat und
Sicherheit des Radfahrens.

- Der Landkreis berét, aktiviert und vernetzt die Stadte
und Gemeinden bei Forderung und Ausbau der Radinf-
rastruktur.

- Im Modal-Split wird die Bedeutung des Radverkehrs
gestarkt.

M Klimawirkung: X positv. O neutral [ negativ 0 keine
M Personelle Auswirkungen: [ nein X ja, ggf. Erlauterung
B Finanzielle Auswirkungen: O nein X ja,
Xim Ergebnishaushalt Aufwand Ertrag einmalig in wiederkehrend
63.000 €/
Jahr zzgl. 7:31:5“11?0.000 € ab sofort
Sachkosten
. . Investitions- Zuschiisse Investitions- zeitliche
L im Finanzhaushalt kosten brutto  u. &. kosten LK netto Umsetzung
€ € €
Mittelbereitstellung - in EUR -
ErgebnisHH Zeilen-Nr. 2024 2025 2026 2027 ab 2028
Ertrége bis zu 42.000, 101.500
_r;5 Personalaufwand bis zu 26.250; 63.000
S| Sachaufwand
Kalk. Aufwand bis zu 4.200 10.000
Ertrage 101.500
5 Personalaufwand 63.000
o | Sachaufwand
Kalk. Aufwand 10.000
FinanzHH investiv | Zeilen-Nr. 2024 2025 2026 2027 ab 2028
| Einzahlung
2
m | Auszahlung
< | Einzahlung
]
Q| Auszahlung

M Deckungsvorschlag (wenn Mittelbedarf gréRer als Plan)

Stelle ist geméaR Konnexitatsprinzip gegenfinanziert.

Seite 2



Begrundung

B Sachverhalt

Hintergrund

Zum Einstieg in die strategische und aktive Forderung des Radverkehrs im Landkreis wurden
Anfang bis Mitte der 2010er Jahre das Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach erarbeitet und
die Stelle eine/r Radverkehrsbeauftragten geschaffen. Diese Stelle beinhaltete bisher die Ent-
wicklung und Umsetzung des baulasttrageribergreifenden Radverkehrskonzepts, die Koordina-
tion und Beratung der Stadte und Gemeinden fiur die Radverkehrsplanung und die Rolle der
Kreiskoordination in den Bereichen RadNETZ, RadKULTUR und RadSTRATEGIE des Landes.

Im Zusammenhang mit dem Projekt Radschnellverbindung Wiesental (Schopfheim — Lérrach —
Basel) wurde 2019 im Stellenplan darliber hinaus eine auf dieses Projekt befristete Stelle fur
die Radverkehrsplanung vorgesehen.

Seit dem 01.01.2024 ist die Stelle der Radverkehrsbeauftragten unbesetzt, um die vorgegebe-
ne Personalkosteneinsparungen in den Haushalten 2024 und 2025 zu ermdglichen. Als Tatig-

keit im Radverkehrsbereich wurde sich seither fast ausschliel3lich auf die Infrastrukturmafnah-
men Planung der Radschnellverbindung Wiesental, Planung der beiden Kreisradwege auf dem
Dinkelberg und Planung des Kreisradwegs Egringen — Holzen fokussiert.

Anderungen aufgrund des neuen Landesmobilitatsgesetzes

Das am 29.03.2025 in Kraft getretene Mobilitatsgesetz des Landes Baden-Wirttemberg (LMG)
sieht vor, dass Stadt- und Landkreise jeweils eine Stelle fir die Koordination der Radverkehrs-
netze schaffen (vgl. 8 5 LMG). Mit der Stelle soll darauf hingewirkt werden, dass im Kreisgebiet
durchgéngige und sichere Radverkehrsnetze hergestellt oder gestérkt werden, und zwar unab-
hangig von der Baulasttréagerschaft des Bundes, Landes, Landkreises oder der Stadte und
Gemeinden. Die Aufgabe ist passgenau zur neuen Landkreisstrategie mit dem Strategischen
Handlungsfeld ,Der Landkreis baut das Radwegenetz aus und starkt die aktive Mobilitat* und
den hierzu beschlossenen Wirkungszielen (vgl. Tabelle auf S. 2 dieser Vorlage).

Gesetzliche Aufgabenstellung der Koordination der Radverkehrsnetze ist der folgende Katalog:

= Unterstlitzung der kreisangehdrigen Stadte/Gemeinden bei Planung, Ausbau und Erhaltung
der Radverkehrsnetze

= Schnittstellenfunktion zwischen Regierungsprasidium und Stadten/Gemeinden bei Fragen
im Zusammenhang mit auf Bundes- oder Landesebene bestehenden Férderprogrammen
zur Radinfrastruktur

= Abstimmung der in der kommunalen Straf3enbaulast liegenden Abschnitte mit anderen Stra-
Benbaulasttragern, auch bei gebietsiiberschreitenden Projekten

= Erfassung und Auswertung von Radverkehrsdaten im Rahmen des landeseigenen Systems
,RadVIS* (Radverkehrs-Informationssystem), um Verkehrsfluss, Nutzungsmuster und Ver-
besserungspotenziale zu analysieren und darauf aufbauend MalRhahmen zu steuern, mit
jéahrlicher Datentibermittlung

Sofern diese Kernaufgaben erfillt sind, kann der Landkreis die neue Funktion an den individu-
ellen Bedarfen der Radverkehrsplanung und -férderung ausrichten. Hierzu gehéren:
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= Entwicklung, Koordination, Fortschreibung, Umsetzung und laufende Anpassung des kreis-
weiten Radverkehrskonzepts

= Radwegweisung und Radkulturvorhaben
= Interne Koordination
= Vertretung und aktive Mitarbeit des Landkreises Ldorrach in konzeptionellen Prozessen

Es wird deutlich, dass die neue, gesetzlich geschaffene Aufgabenstellung einerseits das Planen
und Umsetzen in sinnvollen ,Radverkehrsnetzen® im Gegensatz zu baulasttragerbezogenen
Streckenabschnitten starkt und andererseits Themen, die im Landkreis Lorrach friiher mit der
Radverkehrsbeauftragtenfunktion verbunden waren, wieder aufgreift.

Konnexitat und Erstattung durch das Land

Fir die Aufgabe ,Koordination der Radverkehrsnetze® wird gemaf § 5 Abs. 6 LMG der Auf-
wand in Héhe der durchschnittlichen Kosten einer Stelle nach Besoldungsgruppe A 12 des
Landesbesoldungsgesetzes pauschal erstattet. In 8 5 Abs. 1 Satz 3 LMG ist erganzend gere-
gelt, dass ein Landkreis auf die Bestellung einer Koordination durch Erklarung gegentiber dem
Land verzichten kann, womit auch die Erstattung entféllt. Allerdings bleibt die gesetzliche
Pflichtaufgabe zur jahrlichen Datenbereitstellung fur das RadVIS des Landes davon unabhan-
gig bestehen (§ 5 Abs. 5 LMG) und miisste daher von anderen Bediensteten des Landratsamts
gewabhrleistet werden.

Die Verwaltung versteht die Regelungen als echte Konnexitat, ndmlich a) als vollstandige Er-
stattung der zusatzlichen Aufgaben (sofern diese auch komplett bewaltigt werden) und b) als
unabhangig von der Zuordnung der Aufgabenbewaltigung auf bestimmte Stellen. Das letztere
folgt aus der Organisationshoheit des Landkreises fiir das Landratsamt und den Stellen- und
Geschaéftsverteilungsplan. Dies wird auch dadurch ausgedriickt, dass die jahrliche Pauschale
des Landes losgeldst ist von der Eingruppierung der Stelle oder einer Verbeamtung und von
den realen Aufwénden.

Kinftige Stellenausstattung im Radverkehrsbereich

Wie fUr Gestaltungsbereiche typisch kénnen mit mehr Personal im Radverkehr stets mehr Ziele
bzw. kdnnen die gesetzten Ziele schneller erreicht werden. Andererseits ist auf eine schlanke
und den gesamten Aufgabenbestand des Landratsamts abwégende Stellenausstattung zu ach-
ten. Die Verwaltung halt es in diesem Sinne flr erforderlich, die neue Koordinationsaufgabe im
Gesamtbild der Stellen im Radverkehrsbereich zu betrachten.

Daher wird vorgeschlagen, dass bestimmte Anteile der neuen gesetzlichen Aufgaben von der
100%-Stelle ,Radverkehrsplanung® bei ihrer infrastrukturellen und konzeptionellen Arbeit miter-
fullt werden. Die Funktion ,Radverkehrsbeauftragte/r*, wie sie bis Ende 2023 im Umfang von
100% ausgeibt wurde, soll entfallen. Insgesamt sollen fir den Radverkehrsbereich (Infrastruk-
tur inkl. Radwegweisung, Konzeption, Beratung, Koordination, Datenbereitstellung, Férderung,
Kulturelles...) kunftig Stellen im Umfang von 175% eingesetzt werden. Dies ist im Wege der
von der Verwaltung aktuell umgesetzten EffizienzmalRnahmen und als Ausfluss der umfangrei-
chen Innovations- und Aufgabenkritikprozesse darstellbar. Mit der hier zu beschlieRenden Stel-
lenausstattung kénnen kiinftig sowohl die gesetzlichen als auch die kreisstrategisch wichtigen
Aufgaben fachgerecht erfullt werden.

Marion Dammann Ulrich Hoehler
Landréatin Erster Landesbeamter
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