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schaft Landkreis Lorrach

Tagesordnungspunkt

Pilotprojekt StraRenmeisterei Kandern-Wollbach: Beschaffung "StraMot" mit E-
Antrieb

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, im Zusammenhang mit der im Fuhrparkkonzept vorgesehenen
Beschaffung eines StraMot ein Pilotprojekt zum Einsatz eines entsprechenden Fahrzeugs mit
Elektroantrieb umzusetzen. Der Bereitstellung UberplanméaRiger Haushaltsmittel von ca. 45.000
EUR wird zugestimmit.
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Bezug zum Haushalt

Teilhaushalt
Produktgruppe
Produkt(e)

Wirkungsziel /
beabsichtigte Wirkung

(Was soll erreicht werden?)

Leistungsziel /
angestrebtes Ergebnis

(Was miussen wir daftir tun?)

Zielerreichungskriterium

4

54.20-50

54.20.01-
54.202.02

(Indikator, Kennzahl, Leistungsmenge):

Mobilitat, Umwelt & Strukturpolitik

Kreis-, Landes- und Bundesstral3en

Betrieb von Kreis-, Landes- und Bundesstral3en,
StralRenreinigung, Winterdienst

Die bedarfsgerechte und wirtschaftliche Unterhaltung

wird durch einen leistungsféhigen Stral3enbetriebs-

dienst sichergestellt

B Klimawirkung: X positiv  [] neutral O negativ [ keine
M Personelle Auswirkungen: X nein O ja, ggf. Erlauterung
B Finanzielle Auswirkungen: O nein X ja,
O im Ergebnishaushalt Aufwand Ertrag einmalig in wiederkehrend
€ €
. . Investitions- Zuschusse Investitions- zeitliche
|Z|'m Finanzhaushalt kosten brutto  u. &. kosten LK netto Umsetzung
ca. 125.000 € € € 2025/2026
Mittelbereitstellung - in EUR -
ErgebnisHH Zeilen-Nr. 2024 2025 2026 2027 ab 2028
Ertrage
-‘g Personalaufwand
S| Sachaufwand
Kalk. Aufwand
Ertrage
5 Personalaufwand
o | Sachaufwand
Kalk. Aufwand
FinanzHH investiv | Zeilen-Nr. 2024 2025 2026 2027 ab 2028
= Einzahlung
3 ca
m | Auszahlung 125.000 €
= Einzahlung
o Auszahlung 80.000 €

B Deckungsvorschlag (wenn Mittelbedarf gréRer als Plan)

Mehraufwand im Finanzhaushalt, der durch erwartbare Verzégerungen in anderen investiven Projek-
ten gedeckt werden kann.
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Begrundung

B Sachverhalt

Vorbemerkung

In dieser Vorlage geht es um ein mdgliches Pilotprojekt betreffend die Antriebstechnologie flr
ein neu zu beschaffendes Fahrzeug fir die Streckenwartung. Das Fahrzeug wird zur taglichen
Kontrolle des gesamten klassifizierten Stral3ennetzes im Landkreis Lorrach eingesetzt (Stra =
StraRenwarter, Mot = Motorisiert = ,StraMot®). Sollte dem Projekt nicht zugestimmt werden, ist
geman Beschlusslage ein konventionelles Fahrzeug mit Dieselantrieb zu beschaffen. In diesem
Zusammenhang ist entsprechend eine Entscheidung Uber eine Uberplanmafige Ausgabe zu
treffen, fur die gemal 8 5 Abs. 2 Buchst. d der Umweltausschuss zustandig ist.

Anstehende Ersatzbeschaffung StraMot

Die Ersatzbeschaffungen fir die beiden StraMot der Strallenmeistereien Kandern-Wollbach
und Schoénau sollten bereits 2024 erfolgen. Aufgrund der angespannten Haushaltslage wurde
2024 lediglich ein StraMot (konventionell, mit Dieselantrieb) fur die StralRenmeisterei Kandern-
Wollbach beschafft. Der zweite StraMot fur die StralBenmeisterei Schénau wurde in das Folge-
jahr 2025 verschoben (vgl. Beschlussvorlage Nr. 067-XVI1./2024).

Im Zuge der Arbeiten des Landkreises zu einer klimaneutralen Verwaltung wurde zuletzt her-
ausgefunden, dass der Bereich der Nutzfahrzeuge mit 70 % einen relevant hohen Anteil der
Treibhausgas-Emissionen im Mobilitatssektor (verwaltungsintern) verursacht. Daraus entwickel-
te sich die Idee, die ausstehende StraMot-Beschaffung fur die StraRenmeisterei Schénau in
2025 fir ein E-Antrieb-Pilotprojekt zu nutzen.

Aktuell kbnnen in der StralBenmeisterei Schonau allerdings keine E-Lademdglichkeiten ge-
schaffen werden kdnnen, da sich der geplante Werkstattumbau durch den Bund bis mindestens
Ende 2027 verzogert. In der StraRenmeisterei Kandern-Wollbach wurden — finanziert durch den
Bund — dagegen bereits E-Ladesé&ulen verwirklicht. Die erganzenden Voraussetzungen fur die
Lademdglichkeit eines E-StraMot werden aktuell geschaffen, wobei hierfiir eine Finanzierungs-
zusage des Bundes vorliegt.

Fur das hier vorgeschlagene Pilotprojekt sollen die StraMot daher wie folgt getauscht werden:
Der in 2024 bestellte StraMot mit konventionellem Antrieb wird an die Strallenmeisterei Scho-
nau Gbergeben; der E-StraMot Antrieb wird 2025 fur die StraRenmeisterei Kandern-Wollbach
beschafft werden. Hinweis: Da es auf dem Nutzfahrzeugmarkt derzeit Lieferverzégerungen gibt,
ist die genaue Auslieferung nach Bestellung nicht exakt terminierbar.

Fragestellungen zum Pilotprojekt E-StraMot

Das Pilotprojekt hat zum Ziel, eigene Erfahrungen im Stral3enbetriebsdienst zur Verwendung
eines E-Fahrzeuges zu sammeln. Erfahrungsberichte aus anderen Landkreisen sind allenfalls
spérlich verfugbar.

Insbesondere sollen folgende Fragestellungen geklart werden (Auswabhl):

o Wie verhélt sich der E-StraMot im Gegensatz zum Diesel-StraMot im Sommerdienst, wie im

Winterdienst?
o Reicht ein voller Akku fur einen kompletten Arbeitstag im Sommer- und Winterdienst mit
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dem E-StraMot aus, oder muss im Laufe des Arbeitstages nachgeladen werden?

o Wie wirken sich LED-Leuchten am Fahrzeug und Vorhandensein von Anhangerlast aus,
wie zusétzlich die Heizung im Innenraum im Winterdienst?

o Wie sind Ladevorgange zeitlich einzuberechnen?

o Wie weit kann der E-StraMot in der 24h-Rufbereitschaft eingesetzt werden, wenn der Akku
nicht vollstandig geladen ist? Und wie weit kann das Fahrzeug schlie3lich am nachsten Tag
wieder im Arbeitsalltag integriert werden? Wird ggf. ein Ersatzfahrzeug fir den E-StraMot
benotigt?

o Wie verhdlt sich der E-StraMot in Bezug auf die Nutz-/Lebensdauer?

o Wie viele Jahre halt der Akku des StraMot bevor er eine wesentlich geringere Leistung
zeigt?

o Wie verhalten sich Elektromotor und Akku bei AuBentemperaturen unterhalb von 0°C?

o Wie wirkt sich der E-Antrieb auf Reparatur- und Wartungskosten aus?

StraMot konventioneller Dieselantrieb

Die bisher fur die Streckenwartung und -kontrolle eingesetzten StraMot stammen von etablier-
ten Herstellern wie Ford, Opel und VW. Es handelt sich um Transporter mit ausreichend Lade-
volumen, eine mobile Werkstatt mit Regalsystemen und Ersatzteillager zu integrieren. Dies
ermdglicht den Mitarbeitenden, Reparaturen und Materialbearbeitungen unabhéngig von Witte-
rungseinfliissen direkt im Fahrzeuginneren durchzufihren. Die bislang genutzten Dieselmodelle
waren in verschiedenen Motorvarianten verfligbar, wodurch eine hohe Flexibilitdt gewahrleistet
war. Ein Anhangerbetrieb mit einer zulassigen Anhangelast von 2 t war ebenso problemlos
madglich wie auch der Betrieb von Blitzlichtanlagen und Werkzeugen Uber das Bordnetz.

Die Fahrzeuge wurden standardmafRig fur ca. 50.000 € erworben, anschlieRend individuell aus-
gebaut (Umbaukosten ca. 20.000 €) und nach Ablauf der Nutzungsdauer Gber den Gebraucht-
wagenmarkt weiterverwertet. Dieses Vorgehen ermdglichte eine wirtschaftliche Nutzung und
eine bedarfsgerechte Anpassung an die Anforderungen des StralRenbetriebsdienstes.

StraMot alternativer E-Antrieb

Im Herbst 2024 fuhrte der Fachbereich Straf3en eine Markterkundung bei verschiedenen Nutz-
fahrzeuganbietern durch. Damals zeigte sich, dass nur wenige Hersteller die erforderlichen
Kriterien grundsatzlich erfullen. Einige Anbieter verfigen nur tber einen Fahrzeugtyp, der nicht
weiter konfigurierbar ist. Z. B. gibt es keine Auswahl bei der Akku-Gré3e (meistens zu klein),
keine Moglichkeit der Erganzung eines Allradantriebes, fehlende Anhéngerlast oder keine Aus-
wahl der nutzbaren Innenraumhdhe (meistens zu gering). Das Modell eines anderen namhaften
Herstellers wird nicht mehr produziert.

Um einen angemessenen Ersatz dem Diesel-StraMot gegeniberstellen zu kénnen sind leis-
tungsstarkere Modelle erforderlich. Hier sind Modelle gefordert, die mit leistungsstarken Akkus
ausgestattet sind, eine tagliche Fahrleistung von 120 bis 180 Kilometern zuverlassig abdecken
kénnen und zugleich ausreichende Energiereserven fir den Betrieb von Zusatz- und Anbautei-
len sowie fur den Anhéngerbetrieb mit bis zu 2 t Gesamtgewicht bereitstellen kdnnen. Diese
Anforderungen kénnen nur zwei Modelle erfiillen, deren Preis derzeit bei Gber 90.000 € liegt.
Eines der Modelle steht vor der Markteinfiihrung, bei dem anderen Modell ist die zukiinftige
Verfugbarkeit aufgrund der wirtschaftlichen Lage des Produzenten ungewiss. Es ist zu beach-
ten, dass zusatzlich zu den >90.000 € Anschaffungskosten die oben genannten weiteren Aus-
baukosten in H6he von ca. 20.000 € hinzukommen.

Fordermoglichkeit

Die Verwaltung hat sich im Herbst 2024 auf ein Forderprogramm zur Unterhaltung eines E-
Fahrzeuges im Stral3enbetriebsdienst beworben. Ein Forderentscheid ist noch ausstehend. Fir
die Beschaffung eines E-Kfz stehen derzeit keine Férderprogramme offen. Die generelle Forde-
rung des Bundes fur E-Kfz fir gewerbliche/6ffentliche Berechtigte wurde im September 2023
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eingestellt. Im Dezember 2023 folgte auch das Aus fir die verbliebenen Antragsberechtigten.

Gegenuberstellung der Fahrzeuge

Die Verwaltung hat eine Ubersicht zur Gegeniiberstellung der Kriterien fiir die Antriebstechno-
logien erarbeitet (vgl. Anlage), wie sie durch Recherche ermittelbar sind. Um fur den Landkreis
und zukunftige Beschaffungen im Nutzfahrzeugbereich einen echten Vergleich vorzunehmen,
bedarf es allerdings eines Pilotprojekts wie hier vorgeschlagen. Die Ergebnisse sind nicht nur
fir den StralRenbetriebsdienst relevant, sondern stoRen auf grof3es Interesse anderer Bereiche,
insbesondere fur Einsatzfahrzeuge des Bevolkerungs- und Katastrophenschutzes.

Fazit

Der StraMot mit alternativem E-Antrieb bietet grundsétzlich langfristiges Nachhaltigkeitspotenti-
al, kampft jedoch aktuell mit hohen Kosten, technischen Einschréankungen, Infrastrukturabhan-
gigkeit und der Verfugbarkeit von grinem Strom. Dennoch erscheint das Testen eines elek-
trisch angetriebenen StraMot sinnvoll fur Zukunftsfragen bzgl. des Fuhrparks der StraRenmeis-
tereien und darUiber hinaus. Testung und Schlussfolgerungen kénnen als langfristige strategi-
sche Weichenstellung angesehen werden.

Wie insbesondere den offenen Fragestellungen und der Fahrzeuggegenuberstellung zu ent-
nehmen ist, fehlen fir eine Entscheidung Uber den Einsatz von alternativen Antrieben offen-
sichtlich die Erfahrungen. Daher erscheint es umso wichtiger, Erfahrungen durch ein Pilotpro-
jekt zu sammeln. So hat die Stadt Freiburg in der emissionsfreien Abfallentsorgung und Stra-
Benreinigung bereits Erfolge zu verzeichnen.

Die Verwaltung analysiert neben E-Antrieben parallel weitere alternative Antriebslésungen, wie
Wasserstoff und die Umstellung auf E-Fuels, um eine wirtschaftlich und dkologisch tragfahige
Strategie fur den Straf3enbetriebsdienst zu entwickeln. Praxiserfahrungen mit dem E-StraMot
sollen genutzt werden, um zuklnftige Entscheidungen zur Antriebsform auf einer fundierten
Basis zu treffen.

Marion Dammann Ulrich Hoehler
Landréatin Erster Landesbeamter
- Anlage

= Gegeniberstellung der Antriebstechnologien mit Quellenverzeichnis
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