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Beschlussvorschlag

Der Fiihrung der Radschnellverbindung von Schopfheim bis Basel wird zugestimmt.
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Bezug zum Haushalt

Teilhaushalt 4 Mobilitat, Umwelt & Strukturpolitik
Produktgruppe 54.20 Kreisstrafl3en
Produkt(e) 54.20.01 Bereitstellung und Betrieb von Kreisstra3en und
Radwegen
Wirkungsziel /
beabsichtigte Wirkung
(Was soll erreicht werden?)
Leistungsziel /
angestrebtes Ergebnis
(Was miussen wir daftir tun?)
Zielerreichungskriterium
(Indikator, Kennzahl, Leistungsmenge):
M Klimawirkung: Xl positv. O neutral [ negativ O keine
M Personelle Auswirkungen: X nein O ja, ggf. Erlauterung
B Finanzielle Auswirkungen: X nein O ja,
O im Ergebnishaushalt Aufwand Ertrag einmalig in wiederkehrend
€ €
. P Investitions- Zuschusse Investitions- zeitliche
L im Finanzhaushalt kosten brutto kosten LK netto Umsetzung
€ € €
Mittelbereitstellung - in EUR -
ErgebnisHH Zeilen-Nr. 2022 2023 2024 2025 ab 2026
Ertrage
-‘g Personalaufwand
S| Sachaufwand
Kalk. Aufwand
Ertrage
5 Personalaufwand
o | Sachaufwand
Kalk. Aufwand
FinanzHH investiv | Zeilen-Nr. 2022 2023 2024 2025 ab 2026
| Einzahlung
3
m | Auszahlung
< | Einzahlung
IS
Q| Auszahlung

M Deckungsvorschlag (wenn Mittelbedarf gréRer als Plan)
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Begrundung

B Sachverhalt

Die Radschnellverbindung Wiesental von Schopfheim bis Basel — offizielle Bezeichnung: RS7
(K) — befindet sich in der Planung in der Leistungsphase 2, die mit der Findung der Vor-
zugstrasse und Beschlussfassung der Linienfihrung abgeschlossen wird. Im Vorfeld der Ent-
scheidung Uber die Vorzugstrasse wurden alle Hauptvarianten abschnittsweise untersucht und
nach den Kriterien einer Bewertungsmatrix qualitativ bewertet.

Fur die RS7 wurde nach der ersten fachlichen Findung der Vorzugstrasse ein Zwischenschritt
in den Zeitplan aufgenommen, der in Teilen zu geédnderten Linienfihrungen fihrt. Dabei wur-
den fiur einige Kommunen Empfehlungen aus der umfangreichen Birgerbeteiligung ebenso
aufgenommen wie neue Vorschlage aus den politischen Gremien, den Fachabteilungen und
den Verkehrsbehdrden.

l. Hintergrund

Der Beginn der Planung erfolgte Ende 2020 mit dem gemeinsamen Beschluss der Stadte
Lorrach und Schopfheim, der Gemeinden Steinen und Maulburg sowie des Kreistags des
Landkreises Lérrach zur gemeinsamen Planung, Beauftragung und Umsetzung der RS7. Die
Projektleitung Ubernahm das Landratsamt. Mit der Verkehrsplanung wurde das Blro PGV-
Alrutz in Hannover, mit der Grinplanung das Biro FaktorGriin in Freiburg beauftragt. Im Jahr
2021 kam die Beauftragung der Firma translake aus Konstanz fur die Unterstutzung der Offent-
lichkeitsarbeit hinzu.

Der Planungsprozess wird von der RS7-Projektgruppe gesteuert, in der die beteiligten Stadte
und Gemeinden, Blrgermeister und/oder Fachebene und der Landkreis mit dem Ersten Lan-
desbeamten und der Projektleitung vertreten sind. Begleitet wird das Projekt von einer breit
angelegten Offentlichkeitsarbeit. Neben Projekt-Website und Offentlichkeitsinformation wurde
mit dem Projektbegleitkreis ein Gremium gegriindet, das der Information und dem Austausch
mit Interessenvertretungen dient. Das Gremium steht allen interessierten Unternehmen, Institu-
tionen, Verbanden und Gruppen und auch den gewahlten Abgeordneten aus der Region offen.

Il. Forderung

Die Radschnellverbindung in ihrer Klassifizierung als Kreis-Radweg trifft aktuell auf besondere
und exzellente Férderbedingungen. Dies gilt bereits fir die laufende Planungsphase, da Bund
und Land den Planungsaufwand seit Anbeginn insgesamt mit einem Anteil von 87,5% bezu-
schussen. Im Vergleich dazu missen Radwegprojekte des Landkreises oder der Stadte und
Gemeinden stets zunéchst ohne Forderung angeschoben werden, bevor sie sich im weiteren
Verlauf fir das Landes-Gemeindeverkehrsfinanzierungsprogramm qualifizieren. Den Uber-
schaubaren restlichen Planungsaufwand von 12,5% teilen sich derzeit die kommunalen Pro-
jektpartner einschliel3lich des Landeskreises.

Auch fur die bauliche Umsetzung des RS (K) 7 kann, jedenfalls sofern diese stringent verfolgt
wird, mit einem groRen Zuschussanteil gerechnet werden. Uber die Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsinstrumente von Bund und Land sind weiterhin bis zu 87,5% der zuschussféahigen Kosten
forderfahig, wobei der Bund etwas strengere Kriterien anwendet (dies muss nach der Leis-
tungsphase 2 abschnittsweise geklart werden). Uberdies liegt die Radschnellverbindung in ihrer
gesamten Lange und auch wegen des Anschlusses ans schweizerische Radwegenetz im Inte-
resse des Agglomerationsprogramms Basel. Es steht also eine ergdnzende hohe Férderung
seitens des Schweizer Bunds im Raum, die sich tblicherweise auf ca. 30% bis 40% bel&auft. Die
Foérderlinien kénnen nach aktueller Erfahrung kumulativ in Anspruch genommen werden, was
auch angestrebt wird.
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Es bleibt zu betonen, dass die Projektkonstellation derzeit insgesamt grol3e Drittfinanzierungs-
chancen bietet. Zentral ist hierfur, die Radschnellverbindung nach den Vorgaben des baden-
wlrttembergischen Stralenrechts und den Forderkriterien des Bundes weiterzuplanen.

Il. Planungsverlauf

Zu Beginn der Planung lag fur den Untersuchungskorridor eine Vielzahl méglicher Linienfih-
rungen aus der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2017 vor.

Bereits vor offiziellem Projektstart und anschlieend im Rahmen der Grundlagenermittlung
(Lph. 1) wurde den beteiligten Kommunen die Mdglichkeit gewéhrt, weitere Planungserganzun-
gen zu formulieren, die anschlie3end in Form einer ersten Vor-Ort-Analyse betrachtet wurden.
Gestitzt von den Erkenntnissen dieser Erhebung wurden weitere Trassenvarianten in enger
Abstimmung mit den Kommunen diskutiert und in den ,Variantenfacher“ aufgenommen.

Diese Varianten unterscheiden sich teilweise nur kleinrdumig. Es wurde daher ein zweistufiges
Bewertungsverfahren vorgesehen. In einer ersten Phase wurden Untervarianten definiert, wel-
che jeweils auf begrenzten Teilabschnitten einer oder mehrerer alternativen Streckenflihrungen
vergleichend gegenibergestellt wurden. Diesem Bewertungsschritt lagen eine Uberschlagige
Prifung der erforderlichen MaRnahmen und Auswirkungen sowie ein Herausstellen etwaiger
Realisierungshemmnisse zu Grunde. Ziel dieses Vorgehens war das Finden der jeweilig ziel-
fuhrendsten Linienfihrung bei Ausscheiden weniger geeigneter kleinrdumiger Alternativen.
Nach intensiver Abstimmung mit den beteiligten Kommunen, der Griinplanung und relevanter
Behdrden (insh. Gewasser- und Hochwasserschutz) konnten so vorlaufige Hauptvarianten de-
finiert werden, welche in einem nachsten Schritt der breiten Offentlichkeit prasentiert werden
sollten.

Nach intensiver Prifung der zahlreichen Hinweise und Anregungen aus der Online-Beteiligung
wurden weitere Streckenabschnitte in die Prifung aufgenommen, welche es erneut im Rahmen
einer Vor-Ort-Analyse zu begutachten galt.

In weiteren Abstimmungen mit den beteiligten Kommunen wurden aus dem breiten Varianten-
facher je Gemeindegebiet bis zu drei Trassenverlaufe definiert, die in die vertiefte Bewertung
des Hauptvariantenvergleichs einflieRen sollten. Dabei lag besonderer Fokus auf der zielfih-
renden Verknipfung der unterschiedlichen Trassenvarianten zwischen jeweils angrenzenden
Gemeinden.

In dieser zweiten Bewertungsphase erfolgte der Hauptvariantenvergleich. Diesem Bewertungs-
schritt lag die abgestimmte MalRnahmenkonzeption (Empfehlungen zu MaRnahmen und Fih-
rungsformen in kleinraumigen Teilabschnitten) zu Grunde, welche eine genauere Bewertung flr
die einzelnen Kriterien ermdglichte. Diese Bewertung teilte sich in straldenbauliche sowie um-
weltfachliche Bewertungskriterien auf.

Als Ergebnis konnte ein gutachterlicher Vorschlag fir eine Vorzugstrasse abgeleitet und in den
politischen Gremien der Gemeinden und des Landkreises vorgestellt werden.

Vorgehen auf Gemarkung Ldrrach:
Im September 2022 wurden drei mogliche Hauptvarianten den Gremien vorgestellt.

Die Variante ,Wiese" wurde in Bezug auf Konflikt Planungsrecht B317, Gewasserschutz, sowie
eines sehr schwierigen Kreuzungspunktes WiesentalstralRe/Tumringer StralRe/Freiburger Stra-
3e nicht mehr weiterverfolgt.

Die Variante ,Mitte“ braucht ein Bauwerk Uber die Wiese, sowie drei neue Querungen der
Bahnlinie. Diese Variante hatte einen sehr hohen Kostenfaktor und einen sehr langen Pla-
nungszeitraum zur Folge und wurde daher abgeschichtet.

Die Variante ,Ost hat den Vorteil die Hellbergschule, sowie den Campus Rosenfels zu er-
schlieen und hat jetzt schon einen grof3en Fahrradanteil. Diese entspricht zu grof3en Teilen
der Pendlerroute Ost. Die Pendlerroute Ost wird gut angenommen, was auch an dem Fahr-
radzahler in Hohe des Friedhofs ersichtlich ist. Daher wird diese Variante als Vorzugstrasse
empfohlen.
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Abbildung 1: Ubersicht Vorzugstrasse Anfang 2023

- Zwischenschritt mit Varianten und Alternativrouten -

Bei der o.g. Vorstellung des gutachterlichen Vorschlags einer Trasse gab es aus den politi-
schen Gremien und den Fachabteilungen der Kommunen zahlreiche Vorschlage und Fragen,
die zum Teil auch tber die Ubliche Planungstiefe der Leistungsphase 2 einer Vorplanung hin-
ausgingen.

Die Vorplanung, (Leistungsphase (LP2) der HOAI) ist Ublicherweise Teil der Vorbereitung ei-
ner Entwurfsplanung. Das Planungskonzept wird grob mit Hilfe von Strichskizzen und Erlaute-
rungen dargestellt. Eine weitere Verfeinerung und Konkretisierung erfolgt dann in der Leis-
tungsphase der Entwurfsplanung. In der Phase der Vorplanung werden die Behorden erstmals
kontaktiert und die Genehmigungsfahigkeit geprift.

Um den Vorschlagen und Fragen aus den Kommunen Rechnung zu tragen, wurde ein poli-
tisch/fachlicher Zwischenschritt eingefihrt. Unter Beteiligung einer externen Moderation und in
enger Abstimmung mit den Planungsbtiros, den Verkehrsbehdrden und den Foérdermittelgebern
wurden Varianten nochmals gepriift und abgestimmt.

Die nun vorliegende Linienfiihrung ist das Ergebnis dieser intensiven Beratungen.

Schopfheim:

In Schopfheim ergab sich durch die parallel zur RS7-Planung laufende Erstellung eines ganz-
heitlichen Verkehrskonzepts die Chance zum Abgleich unterschiedlicher Untersuchungspara-
meter beider Planungen. So konnten beispielsweise Prognosedaten zur innerstadtischen Ver-
kehrsentwicklung mit den empfohlenen MalRhahmen der RSV-Planung abgeglichen werden.
Dabei konnten etwaige Realisierungshemmnisse sowie mogliche Synergieeffekte erkannt und
in die jeweiligen Konzeptionen eingearbeitet werden. Im Schopfheimer Nordosten konnte eine
Fuhrung Uber die BlasistralBe und RoggenbachstralRe statt bislang Uber die HauptstraRe als
Vorzugsvariante definiert werden. Im Ortszentrum wird indes eine Fihrung Uber die Schwarz-
waldstral3e statt bislang Giber die Bannmattstral3e empfohlen.

Maulburg:

In Maulburg galt es, die bislang verfolgte Vorzugstrasse aufgrund geénderter verkehrsrechtli-
cher Regelungen erneut auf ihre Umsetzbarkeit zu tberpriifen. In enger Abstimmung mit der
Gemeinde sowie der Verkehrsbehdrde konnten die dargelegten Malinahmenempfehlungen so
angepasst werden, dass die Linienfihrung in Maulburg unverandert als Vorzugstrasse definiert
bleiben konnte.
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Steinen:

In Steinen wurden die Bedenken zur Fihrung an der WiesentalstralRe aufgenommen und eine
parallele Fihrung entlang der Wiese in enger Abstimmung mit der Gemeinde, dem Regie-
rungsprasidium Freiburg sowie der Grinplanung entwickelt. Im Westen von Steinen wurden
zusatzlich Synergieeffekte mit dem anstehenden Netzausbau TENP Il erkannt und die Trasse
kleinraumig in ihrem Verlauf angepasst.

Lorrach:

Die Stadt Lérrach geht mit den Verbesserungen fir den Radverkehr auf ihrer Gemarkung
schnell voran, um die politisch legitimierten Ziele fir den Radverkehr im Rahmen der Strategie
fir eine nachhaltige Mobilitdt umzusetzen. Als urban gepragte Kommune hat sie immer wieder
die Herausforderung, auf den vorhandenen Verkehrsflachen allen verkehrlichen Nutzungen
Rechnung zu tragen. Teilweise kénnen auf der vorgeschlagenen Route die vom Land Baden-
Wirttemberg geforderten Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen aufgrund der dichten
Bebauung trotz grofRer Anstrengungen nicht eingehalten werden (z.B. in Brombach und Stet-
ten).

Mit der vorgeschlagenen Fuhrung stellt sich die Stadt aber klar hinter das gemeinsame Rad-
schnellverbindungsprojekt.

T B

)
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Abbildung 2: Vorzugstrasse nach Zwischenschritt Stand Januar 2024

V. Fuhrung des RS 7

Eine Ubersicht der Trasse vor dem Zwischenschritt und nach dem ist dieser Vorlage beigefiigt.
Detailplanungen fiir die einzelnen Kommunen sowie Prasentationen aus den Gremien finden
sich unter Downloads und Links | Radschnellweg RS7 (radschnellweg-wiesental.de).

Schopfheim

Die nach dem politischen/fachlichen Zwischenschritt als Vorzugstrasse definierte Linienfihrung
hat ihren Ausgangspunkt an dem Kreisverkehr Hauptstral3e/ Kirnberger Stral3e. Dieser bietet
gute Voraussetzungen fur den Anschluss des RS7 an das kommunale Radwegenetz. Bereits
im Bestand laufen hier Strecken des Radwegweisungsnetzes des Landkreises aus allen Him-
melsrichtungen zusammen.

Nach Suden fuhrt die Vorzugstrasse in Form einer Fahrradstrae tber die Blasistral3e und
Roggenbachstralle tber eine Lange von ca. 1,5 km in Richtung Stadtzentrum bis an die Him-
melreichstralle heran. Die zur Umsetzung einer FahrradstraBe erforderlichen Randbedingun-
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gen konnen in Ubereinstimmung mit dem Verkehrskonzept der Stadt sowie nach Einschatzung
der Verkehrsbehtrde auch in den hohen Standards einer Radschnellverbindung umgesetzt
werden.

Zur Anknipfung der im Hauptvariantenvergleich eruierten Vorzugsvariante sudlich der Bahn-
gleise ist eine Querung der Bahngleise im Korridor zwischen Roggenbachstral3e und Schwarz-
waldstral3e erforderlich. Zu dem aktuellen Planungsstand existieren vier mégliche Szenarien,
wie die RSV gefuhrt werden kann.

VVon der RoggenbachstraRe kommend:

e abbiegend auf die HimmelreichstraRe — BU HimmelreichstralRe — Kreisverkehr Wehrer
StralRe — SchwarzwaldstralRe

e die HimmelreichstraRe kreuzend — RoggenbachstraBe — BU Wehrer StraRe — bahnparallel
bis Hebelstral’e — Hebelstral3e

e die HimmelreichstraRe kreuzend — Roggenbachstrae — BU Wehrer Strale — Kohlengéass-
le

¢ die HimmelreichstraRe kreuzend — Roggenbachstrale — Wehrer StralRe — Hebelstralle —
BU Hebelstrale

Aufgrund der Komplexitat vieler in diesem Korridor zusammenlaufenden Planungen (Ausbau
Wiesentalbahn, B-Plan Kohlengassle, Verkehrskonzept, RS7-Planung) sowie unterschiedlicher
Nutzungsanspriiche aller Verkehrsarten (OPNV, MIV, Rad- und FuRverkehr) wird die Frage zur
Lage und Art der Bahnquerung nicht hinreichend in der Leistungsphase der Vorplanung geklart
werden kénnen. Fur jedes der aufgefiihrten Szenarien werden gutachterliche Handlungsemp-
fehlungen aufgestellt, die wahrend der anschlie3enden Entwurfsplanung oder einer gesonder-
ten Machbarkeitsstudie in weiteren Abstimmungen mit beteiligten Parteien vertieft werden kon-
nen. Dies hat unter einem gesamtheitlichen Blick auf die Verkehrsstrome und deren Entwick-
lung im Stadtgebiet Schopfheims zu erfolgen.

Unabhéangig der Festlegung aus obiger Fragestellung verlauft die RSV in Richtung Westen in
Form einer Fahrradstral3e Gber die SchwarzwaldstraBe und weiter Uber Belchenstral’e — Blau-
enstralR3e — Hohe-Flum-StralRe bis an den westlichen Stadtrand Schopfheims.

Zum Anschluss an die auf Gemarkung Maulburgs nérdlich der Bahn liegende Vorzugstrasse
wird im Bereich der Gemeindegrenze die Querung der Bahngleise erforderlich. Dies soll mittels
Ingenieurbauwerk unter Bertiicksichtigung der Ausbauplanungen der Wiesentalbahn erfolgen. In
Abstimmung mit den Bahnplanungen und den Anforderungen aus dem Natur- und Gewasser-
schutz wurde sich darauf geeinigt, dass in einer begleitenden Machbarkeitsstudie untersucht
werden soll, ob der Bahnkoérper mittels Radverkehrsbriicke tber- oder via Tunnelbauwerk un-
terquert werden soll. Nach Querung der Gleise fiihrt die RSV in Form eines getrennten Geh-
und Radweges in Richtung Maulburg.

Maulburg

Auf Maulburger Gemarkung weist die Vorzugstrasse auch nach dem politisch/strategischen
Zwischenschritt den gleichen Verlauf wie bereits im Rahmen der Gremiensitzung Anfang 2023
dargestellt auf. Aufgrund von rechtlichen Anpassungen in Bezug zur Vereinbarkeit der Auswei-
sung von Parkstanden in Fahrradstrafen mussten jedoch vereinzelte MalRhahmenempfehlun-
gen uberarbeitet werden. So sollen gem. VwV-StVO in FahrradstrafRen grundsatzlich keine
Parkstédnde in Senkrechtaufstellung angeordnet sein. Hiervon betroffen waren auf Maulburger
Gemarkung:

e das westliche Ende der FeldbergstralRe
e Bahnhofstral3e westlich der Emil-Kuttler-Stral3e
e Alemannenstral3e auf HOhe der Sportanlage

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sowie der Verkehrsbehérde konnten neue Ldsungsan-
satze entlang des bisherigen Trassenverlaufs gefunden werden. Die Losungsansatze wurden
inzwischen in den Gremiensitzungen visualisiert und erlautert und zur Verfiigung gestellt.
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Neben diesen geanderten rechtlichen Rahmenbedingungen wurde auch ein vertiefender Blick
auf weitere in der Gremiensitzung Anfang 2023 angesprochene Kernpunkte gelegt.

Die Querung des Blostwegs (L 139) wird aufgrund der Nahe zu dem Bahnibergang Her-
mann-Burte-Stral3e nicht bevorrechtigt werden kdnnen. Die Querung soll fur Radfahrende auf
der Relation der RSV durch Einrichtung einer Mittelinsel gesichert werden. Diese soll nach
Mdglichkeit ausreichend breit dimensioniert sein, so dass auch Radfahrende mit Anhangern
oder Lastenradern konfliktfrei halten konnen. Im Zuge der Entwurfsplanung wird zu prifen sein,
inwiefern hierfir Fahrbahnverschwenkungen erforderlich werden.

Fur die Querung des BU Neue StraRe wurde die Moglichkeit einer planfreien Querung mittels
Unterfuhrung geprift. Nach bisherigem Daflrhalten in der aktuellen Leistungsphase, bestehen
zur Einrichtung der entsprechenden Rampenbauwerke nicht die ausreichenden Flachenkapazi-
taten. Der daher verfolgte Losungsansatz sieht eine Querung lber den plangleichen BU vor,
bei Optimierung der Einbindung des Radverkehrs. Bei Nachweis der Realisierbarkeit der erfor-
derlichen Rampenbauwerke bspw. durch die Entwurfsplanung oder eine begleitende Machbar-
keitsstudie, ware die planfreie Querung eine weiterzuverfolgende Alternatividsung.

Eine noch wahrend des Hauptvariantenvergleichs verfolgte, ab Schopfheim sidlich der Gleise
verlaufende Variante konnte aufgrund von erheblichen Realisierungshemmnissen nicht den
Vorzug erhalten. Wéahrend ein parallel zu dem Bahnkérper der Wiesentalbahn verlaufender
Radwegeneubau zwar bei erhéhtem Grunderwerb und Flachenneuversiegelung grundsatzlich
realisierbar ware, konnte ab Siedlungsbeginn in Hohe des Riedwegs keine umsetzbaren L6-
sungen zur Weiterfuhrung der RSV gefunden werden. Aufgrund der bereits hohen und erwart-
bar noch steigenden Verkehrsbedeutung und -belastung der Hermann-Burte-Stral3e lassen sich
keine in Frage kommenden Fuhrungsformen des Radverkehrs umsetzen. Eine bahnparallele
Fuhrung sildseitig des Maulburger Bahnhofs konnte weder in Form eines ebenerdigen noch
eines aufgestanderten Radwegs weiterverfolgt werden, da die Flachen in Bahnbesitz nicht ge-
nutzt werden kénnen.

Steinen

Von Osten kommend unterquert die RSV mittels Tunnelbauwerk die B 317, um im Bereich des
Fohribuckwegs auf einen sidlich des Bahnkorpers gelegenen Radwegeneubau zu fihren. Pa-
rallel zu der bestehenden Eisenbahnbriicke quert die RSV zukinftig via neu zu errichtender
Radverkehrsbriicke die Wiese. Statt einer bahnparallelen Fihrung bis an die Wiesenstralle,
verlauft die Uberarbeitete Vorzugstrasse entlang der Wiese (unter Einhaltung des Gewasser-
randstreifens) mit Anschluss an die Jahnstral3e. Die Verlegung der Vorzugstrasse ist das Er-
gebnis einer erneuten Prifung der Linienfihrung unter Bertcksichtigung der wahrend der Gre-
miensitzung Anfang 2023 eingebrachten Einwendungen gegentiiber dem bisherigen Verlauf der
RSV entlang der Wiesenstral3e. Ebenso stellt die — auf Anfrage beim RP Freiburg — mittelfristig
nicht zu erwartende SchlieRung des BU EisenbahnstraRe eine Verschlechterung der bisherigen
Vorzugsvariante dar. In enger Zusammenarbeit der Fachplanenden, der Gemeinde, der Grin-
planung sowie des Hochwasser- und Gewasserschutzes konnte eine raumlich nah gelegene
Fuhrung entlang des bestehenden Wieseradwegs als neue Lésung gefunden werden. Die Que-
rung der EisenbahnstralRe kann aufgrund der vorhandenen Struktur des Briickenbauwerks der
L 138 planfrei via Unterquerung erfolgen. Um den Qualitatsanspriichen einer RSV gerecht wer-
den zu konnen, wurden unterschiedliche Rahmenbedingungen aufgestellt, die bei Einhaltung
der Anforderungen des Gewasserschutzes wahrend der Entwurfsplanung in enger Zusammen-
arbeit mit der Gemeinde vertieft werden kdnnen. Am westlichen Gemeinderand konnten Syner-
gieeffekte mit der Planung zum Netzausbau TENEP Il erkannt und in die MaRnahmenempfeh-
lungen integriert werden. Die RSV verlasst die Gemarkung Steinen als Fahrradstral3e (mit Frei-
gabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr) stidseitig der Bahn in Richtung Lérrach.

Ldrrach

Unter der Berlcksichtigung der laufenden Bauvorhaben und Planungen rund um den Bereich
des Neubaus des Zentralklinikum Lorrachs (ZKL) sowie der Ausbauplanungen der Wiesental-
bahn verlauft die RSV von Osten kommend weiter bahnparallel in Form einer FahrradstraRe auf

die Gemarkung Lorrach in Richtung Brombach. Dabei Uberquert sie die unter dem Bahnkorper
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abtauchende L 138 zwischen Kreisverkehr ZKL und B 317 via neu zu errichtendem Briicken-
bauwerk. Der Anschluss an das ZKL als wichtiger Quell- und Zielort soll dabei entlang der
L 138 via stralRenbegleitendem Zweirichtungsradweg in dem Standard einer Radvorrangroute
auf der Westseite erfolgen.

In der Fortflhrung berticksichtigt die RSV die Lage eines etwaigen Bahnhaltepunktes bevor sie
die bestehende Unterfihrung der B 317 zur Querung dieser nutzt. Der Anschluss in Richtung
Brombach erfolgt dann via neu zu errichtender Rad- (und Ful3-)Verkehrsbriicke zwischen dem
nord- und sudseitigen Wiesedamm. Als selbststandige Wegeverbindung schlief3t sie an die neu
errichtete Johann-Reiss-StraRe an. Uber die Gustav-Winkler-StraBe wird die Trasse auf die
Karl-Wenk-Stra3e gefuihrt, wo sie als Zweirichtungsradweg Uber die Alte StraRe und Schopf-
heimer Stral3e fiihrt. Die Querung der Schopfheimer Straf3e soll durch Einrichtung eines Kreis-
verkehrs auf Hohe der GroRmannstrafde erfolgen.

Nach intensiver Abstimmung mit der Fachplanung, schléagt die Stadt Lorrach fir den anschlie-
Renden Abschnitt innerhalb Brombachs eigene Lésungsansatze vor:

Die weitere Fihrung erfolgt Gber die GroBmannstrafl3e, Bundtenstral3e, Romerstralle, Wilhelm-
Wagner-Stral3e, MulsowstralRe und Hellbergstralle. Diesen Abschnitt wirden wir als Vor-
zugstrasse vorschlagen, da dieser durch das Brombacher Wohngebiet fihrt. Die Route hat den
Vorteil die Hellbergschule fir Radfahrende gut und sicher zu erschliel3en. Daher wurde diese
Route zur weiteren Planungsbearbeitung vorgeschlagen. Die geforderten Standards fir Rad-
schnellverbindungen wirden wir nur einhalten, wenn so gut wie alle Parkplatze entfallen wir-
den. Daher schlagen wir vor in diesem Bereich diese Standards zu unterschreiten. Fir den
steigenden Fahrradverkehr sollte jedoch der Parkraum neu geregelt/gestaltet werden.

Weiterhin gibt es fir Radfahrende die Mdglichkeit die Schopfheimer Stral3e und Loérracher
StralRe auf dem bestehenden Fahrradschutzstreifen schnell und zuigig, sowie fast kreuzungsfrei
zu befahren. Diese Route ist wahrscheinlich die schnellere Fahrradroute, jedoch nicht mit den
Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen zu verbinden.

In Summe geht die Stadt Lérrach in Brombach von zwei guten Fahrradachsen aus, die Uberge-
ordneten Fahrradverkehr aufnehmen kénnen.

In der weiteren Fortfihrung schlagt die Fachplanung vor, den vorhandenen Zwangspunkt im
Bereich der Bushaltestelle entlang der Lorracher Stra3e wahrend der Entwurfsplanung weiter
zu konkretisieren. Bis zum Abzweig der RSV auf die Hartmattenstraf3e Uber die vorhandene
selbststandige Wegeverbindung verlauft die RSV weiter als gemeinsamer Geh- und Radweg.
Die zufahrt des Betonmischwerks wird bei Beibehaltung der Wartepflicht des Radverkehrs
durch weitere optische und haptische Mittel gesichert. Mit Erreichen der Hartmattenstral3e ori-
entiert sich die RSV in einer direkten Linienfilhrung weiter in Richtung Siden. Dabei soll sie in
Form einer FahrradstralRe gefuhrt werden. Hierfir werden die gangigen Handlungsempfehlun-
gen zur Einrichtung von Fahrradstraf3en in Innerortsbereichen formuliert. Nach Mdglichkeit wird
die RSV im Zuge der Fahrradstral3e gegeniiber einmiindenden Strafl3en bevorrechtigt. Die vor-
handene und bereits im Bestand akzeptierte Radverkehrsfihrung Uber den Ldérracher Haupt-
friedhof soll durch Ausbau zu einem 6,50 m breiten getrennten Geh- und Radweg inkl. Berlck-
sichtigung dedizierter Querungsmdoglichkeiten fiir den FuRverkehr weiter optimiert werden. Uber
die Untere Hartmattenstrall3e und Bergstral3e fiihrt die RSV weiter als Fahrradstral3e unter Ein-
haltung der Qualitatsstandards BW bis an die Wallbrunnstrafl3e heran.

Nach intensiver Abstimmung mit der Fachplanung, schlagt die Stadt Lorrach fur den anschlie-
Renden Abschnitt stdlich der Wallbrunnstral3e eigene Losungsansétze vor:

Die KreuzstralRe wird als gute Achse fur den Fahrradverkehr gesehen. Die Qualitatsstandards
fur Radschnellverbindungen sind aber in Bezug auf die maximale Anzahl an Pkw-Verkehr im
aktuellen Verkehrssystem nicht einzuhalten. Daher wirde auch in diesem Bereich vom Stan-
dard abgewichen werden. Weiterhin wird sich durch den Ausbau der Regio-S-Bahn und den
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SchrankenschlieR3zeiten eine Fragestellung der Verkehrsfiihrung ergeben. Diese beiden Projek-
te sollten gemeinsam betrachtet werden.

Mit dem Abschluss der Leistungsphase 2 und dem Beschluss zu Vorzugstrasse wird keine ab-
schlielRende Entscheidung Uber den Anschluss der RSV nach Riehen getroffen. Die Planung
der RSV lasst mit drei moglichen Varianten das letzte Wegstlick zur Grenze hin offen. Damit
werden vorzeitige Festlegungen verhindert und ein flexibles Agieren bezlglich des Grenziber-
tritts weiterhin in Absprache mit den Planungen der Gemeinde Riehen ermdglicht.

V. Weiteres Vorgehen

Mit den Gremienbeschliissen der Stadte Schopfheim und Loérrach, der Gemeinden Maulburg
und Steinen und des Kreistags des Landkreises Lorrach zur Vorzugstrasse wird die Leistungs-
phase 2 der Vorplanung abgeschlossen.

Danach erfolgt die Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Leistungsphasen 3 und 4). Vor Ein-
tritt in diese Planungsphasen wird es notwendig sein, die verschiedenen Fuhrungsformen der
Radschnellverbindung fachlich-planerisch und férdertechnisch (vgl. Kapitel II) zu analysieren.
Dies bezieht sich insbesondere auf die Filhrungsform Fahrradstral3e. Im Sinne der im Septem-
ber 2020 geschlossenen Finanzierungs- und Planungsvereinbarung, die eine gemeinsame Ko-
operation bis zur Ausfihrungsplanung (Leistungsphase 5) vorsah, ist dafir allerdings voraus-
sichtlich eine neue Vereinbarung zwischen allen Projektbeteiligten erforderlich, um die Einzel-
heiten zu fixieren.

Unabhéangig davon sind sich die Projektpartner einig, dass die Umsetzung von den Radverkehr
verbessernden MalRhahmen — z. B. die Anlage einer FahrradstralRe — im Zuge der Vorzugstras-
se in Abstimmung mit den Projektpartnern jederzeit moglich ist und daher in eigener Baulast-
tragerschaft vorgezogen werden kann. Dies betrifft besonders den Bereich in Lérrach, wo zum
Beispiel die Hartmattenstraf3e und Bergstral3e als vorgezogene MafRnahme in der Arbeitsgrup-
pe schon abgestimmt wurde.

VI. Ziel der Befassung der Gremien

Mit der Radschnellverbindung RS7 wird in einem beispielgebenden gemeinsamen Projekt der
Kommunen im Wiesental und des Landkreises den gednderten gesellschaftlichen Mobilitatsbe-
durfnissen Rechnung getragen. Gleichzeitig werden zukunftsgerichtet die schon jetzt vorhan-
denen Pendlerstréme, auch in der aktiven und geteilten Mobilitat, betrachtet und auch die zu-
kinftigen Potentiale des neuen Zentralklinikums einbezogen.

Die zur Abstimmung stehende Linienfilhrung des RS7 nimmt die zahlreichen Ideen dazu aus
der Birgerschaft auf, ist Gberwiegend im Standard einer Radschnellverbindung gefihrt, mit den
Verkehrsbehorden vorbesprochen und intensiv mit den fachlichen Abteilungen der Kommunen
abgestimmit.

Dem Kreistag wird daher vorgeschlagen, sich den Beschliissen der Gemeinderate von Lérrach,
Schopfheim, Steinen und Maulburg anzuschlieRen und der Vorzugstrasse zuzustimmen.

Marion Dammann Ulrich Hoehler
Landratin Erster Landesbeamter
“ Anlage

» Ubersicht Vorzugstrasse RS7 2023 & 2024
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