Durchfiihrungsvertrag
zwischen

dem Landkreis Lorrach
— nachstehend Landkreis genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
— nachstehend RVL genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
als Vertreterin der
an der RVL beteiligten Verkehrsunternehmen
— nachstehend Verkehrsunternehmen genannt —

§ 1

Zweck des Vertrages

Im Gebiet des Landkreises Lorrach einschlief3lich der Grol3en Kreisstadte soll der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) flachendeckend geférdert werden. Hauptziel dieser Férde-
rung ist es, die Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfahigkeit des OPNV gegeniiber dem In-
dividualverkehr — nicht zuletzt aus Griinden des Umweltschutzes — zu steigern.

§ 2

Gegenstand des Vertrages

Gegenstand des Vertrags sind allgemeine Vorschriften im Sinne von Art. 2 lit. |) der Verord-
nung (EG) 1370/2007, insbesondere zur Anwendung eines Verbundtarifs durch samtliche
Verkehrsunternehmen im gesamten Gebiet des Landkreises Lérrach einschlieRlich der Gro-
Ren Kreisstadte Lérrach und Weil am Rhein auf der Grundlage eines entfernungsunabhan-
gigen Flachenzonentarifs im gesamten Linienverkehr in diesem Gebiet, sowie die Gewah-
rung von Ausgleichsleistungen fir die von den Verkehrsunternehmen zu erflllenden ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen in Gestalt verbundbedingter Lasten.

§3

Grundlage und Grundsitze der Zusammenarbeit

1. Der Landkreis und die RVL verpflichten sich, bei der Gestaltung und Durchflihrung des
OPNV im Tarifgebiet eng und vertrauensvoll zusammenzuarbeiten. Grundlage der Zu-
sammenarbeit sind das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg mit der OPNV-
VO vom 25.02.2021 und die bestehenden Liniengenehmigungen nach dem Personen-
beférderungsgesetz sowie Genehmigungen nach dem Allg. Eisenbahngesetz (AEG)
und die im Zeitpunkt des Vertragsabschlusses geltenden Fahrplane. Dabei erbringt je-
des Verkehrsunternehmen seine Beférderungsleistungen gegeniber dem Fahrgast im
eigenen Namen und auf eigene Rechnung.

2. Bei der Durchfiihrung des OPNV sind die Grundsatze der Sparsamkeit und der Wirt-
schaftlichkeit zu beachten. Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, im Rahmen ih-
rer Mdglichkeiten moderne Fahrzeuge einzusetzen, die den heutigen Anspriichen an
den OPNV genlgen.



Die Vertragsparteien sind gemeinsam der Auffassung, dass die Attraktivitat des Ver-
kehrsverbunds mafgeblich von der Effektivitat der Verkehrsbeziehungen im Tarifgebiet
abhangt. Das Fahrtenangebot im Verbund soll deshalb fahrplanmafRig méglichst so ko-
ordiniert werden, dass sich bei sinnvollen Umsteigebeziehungen wesentliche Ziele im
Tarifgebiet in angemessener Zeit erreichen lassen.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Entscheidungen in wesentlichen Fragen, insbe-
sondere Uber Leistungsumfang und Tarifgestaltung, im gegenseitigen Benehmen zu
treffen und sich gegenseitig die erforderlichen Informationen zur Verfiigung zu stellen,
bevor eventuelle genehmigungsrechtliche Verfahren nach dem Personenbefdrde-
rungsgesetz und dem AEG eingeleitet werden. Den Vertragspartnern wird insofern die
Maoglichkeit zur Stellungnahme eingeraumt. Die Vertragsparteien erklaren sich bereit,
das Verbundsystem auch weiterhin kontinuierlich fortzuentwickeln und insbesondere
auch das Tarifsystem erganzende weitere Angebote auf ihre Realisierbarkeit zu prifen.

Die Hoheit und letzte Entscheidung Gber den Verbundtarif liegt bei der RVL. Der Land-
kreis behalt sich die Entscheidung vor, ob von der RVL beschlossene Tarifanhebungen
an den Kunden weitergegeben oder durch héhere Ausgleichsleistungen des Landkrei-
ses an die Verkehrsunternehmen ganz oder teilweise abgewendet werden.

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur Aufnahme weiterer Verkehrsunternehmen als
Vertragspartner, wenn das aufzunehmende Verkehrsunternehmen im Tarifgebiet Per-
sonenbeférderungsleistungen anbietet und die Regelungen des vorliegenden Vertrags
als verbindlich annimmt.

§4
Gemeinwirtschaftliche Pflichten der Verkehrsunternehmen
und Pflichten der RVL

Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, den Verbundtarif und die entsprechenden
Beférderungsbedingungen auf allen von ihnen im Verbundgebiet betriebenen Linien
anzuwenden. Der Tarif erstreckt sich derzeit auf folgende Fahrausweisarten:
Einzelfahrausweise, Gruppenfahrscheine, Tageskarten SoloCard24/TeamCard24
Ubertragbare Mehrfahrtenkarten (PunkteCard, ViererCard)

Ubertragbare Monatskarten (RegioCard)

Ubertragbare Jahreskarte fir Jeden (RegioCard Jahr)

personliche Jahreskarte fiir Jeden im Abo (mein RVL Abo Erwachsene)

personliche Jahreskarte fir Senioren im Abo (meinRVL Abo Senioren)

personliche Schilermonatskarte (SchiilerRegioCard)

personliche Jahreskarte fir Landesbedienstete im Abo (JobTicket BW)

personliche Jahreskarte fur Firmen/Institutionen im Abo (JobTicket)

personliche Monatskarten im grenziiberschreitenden Verkehr mit TNW flr Erwachsene
(RegioCardPlus / RegioCardPlus light)

personliche Monatskarten im grenziberschreitenden Verkehr mit TNW fiir Jugendliche
bis 25 Jahren (RegioCardPlus Jugendliche / RegioCardPlus light Jug.)
Erganzungskarten (KombiCard RVF, KombiCard WTV, badisch24)

Nachbarkarte RVL/WTV

triregio-Einzeltickets / Mehrfahrtenkarten / Tageskarte

Fairtig-Handyticket

Deutschlandticket / D-Ticket Job / D-Ticket JugendBW

Die Verkehrsunternehmen erkennen die Fahrausweise gegenseitig an; das Umsteigen
von Linien des einen Verkehrsunternehmens auf die des anderen ohne Zuzahlung wird
gewahrleistet.



b)

Sollte sich aus einer Grundsatzentscheidung der Finanzamter ergeben, dass die Aus-
gleichszahlungen des Landkreises nach § 5 dieses Vertrages der Mehrwertsteuer un-
terliegen, so wird dies im Ausgleichsverfahren gegentuber dem Landkreis berucksich-
tigt.

§5

Pflichten des Landkreises

Der Landkreis gewahrt den OSPV-Unternehmen Ausgleichsleistungen fiir die Erfillung
der in § 4 ubernommenen Verpflichtungen, soweit den einzelnen Verkehrsunternehmen
unter Berlcksichtigung des zwischen den Verkehrsunternehmen bestehenden Einnah-
meaufteilungsvertrags finanzielle Nettoauswirkungen verbleiben, die auf die in § 4 Uber-
nommenen Verpflichtungen zurtckzufuhren sind (finanzieller Nettoeffekt), insbeson-
dere fir

die aus der Anwendung des Verbundtarifs resultierenden Mindereinnahmen gegeniiber
den jeweiligen genehmigten bzw. fortgeschriebenen Haustarifen (Harmonisierungs-
verluste) im bisher bestehenden Umfang, sowie die aus der gegenseitigen Anerken-
nung der Verbundfahrausweise und aus der Durchtarifierung entstehenden Einnahme-
ausfalle bei einzelnen Verkehrsunternehmen (Durchtarifierungsverluste),

die von den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden Regiekosten fur die Tatigkeit
der RVL. Regiekosten fur die Tatigkeit der RVL sind samtliche Kosten des Verbundma-
nagements, insbesondere Werbungskosten, Kosten der Geschéftsstelle und der Ge-
schéaftsfihrung, Fahrausweisdruckkosten und verbundbedingte Vertriebskosten.

Die Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts jedes einzelnen Verkehrsunternehmens im
Sinne von Absatz 1 erfolgt jeweils anhand des in Anlage 1 zusammengefassten Be-
rechnungsmodells.

3.a) Die an die OSPV-Unternehmen insgesamt zu gewahrenden Ausgleichsleistungen fir

die Erflllung der in Abs. 1a) genannten Verpflichtungen fir das Jahr 2024 sind Anlage
3 zu entnehmen.

3.b) Die an alle Verkehrsunternehmen zu gewahrende Ausgleichsleistung flr die nach Abs.

1b) von diesen jeweils anteilig zu tragenden Regiekosten fir die Tatigkeit des RVL ist
fur das Jahr 2024 der Anlage 3 zu entnehmen.

4.a) Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den Verkehrsunternehmen geschlosse-

nen Einnahmeaufteilungsvertrag in der Fassung vom 19.12.2017, in dem die Schlus-
selbildung der den einzelnen Verkehrsunternehmen fir die Erflllung der in Abs. 1a)
genannten Verpflichtungen zu gewahrenden Ausgleichsleistung vereinbart ist. Der fur
das Jahr 2024 anzuwendende, fortgeschriebene Aufteilungsschlissel ist Anlage 4 zu
entnehmen.

Die einem Verkehrsunternehmen danach zu gewahrende Ausgleichsleistung ist jedoch
begrenzt auf den diesem Verkehrsunternehmen entstehenden finanziellen Nettoeffekt
fur die Verpflichtungen gemalR Absatz 1 a). Sofern die einem Verkehrsunternehmen
nach Nrn. (1) und (2) zustehende Ausgleichsleistung hdher ist als der diesem Verkehrs-
unternehmen insoweit entstehende finanzielle Nettoeffekt, wird der Uber-schiefende
Betrag entsprechend Nrn. (1) und (2) auf die Ubrigen Verkehrsunter-nehmen verteilt.
Etwaige Uberschisse sind an den Landkreis zurlickzugewahren.

4.b) Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den Verkehrsunternehmen bestehenden

Gesellschaftsvertrag Uber die RVL. Der Landkreis Ubernimmt die darin getroffenen Re-
gelungen Uber die Vergltung etwaiger Aufwendungen der RVL durch die Verkehrsun-
ternehmen mit den nachfolgenden MalRgaben als Parameter fiir die Berechnung der
den einzelnen Verkehrsunternehmen zu gewahrenden Ausgleichsleistungen flr die von
den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden Regiekosten flir die Tatigkeit des RVL.

3



Der Anteil eines Verkehrsunternehmens an den vom Landkreis gemaf} Absatz 3b) allen
Verkehrsunternehmen gewahrten Ausgleichsleistungen und damit die Hohe der diesem
Verkehrsunternehmen zu gewdhrenden Ausgleichsleistung bestimmt sich nach dem
Geschéaftsanteil des Verkehrsunternehmens an der RVL. Die einem Verkehrsunterneh-
men danach zu gewahrende Ausgleichsleistung ist jedoch begrenzt auf den von diesem
Verkehrsunternehmen gemal dem Gesellschaftsvertrag zu tragenden Anteil der Re-
giekosten der RVL. Sofern die einem Verkehrsunternehmen nach Satz 2 zustehende
Ausgleichsleistung hoher ist als der von diesem Verkehrsunternehmen zu tragende An-
teil der Regiekosten, wird der UberschieRende Betrag entsprechend Satz 2 auf die Ub-
rigen Verkehrsunternehmen verteilt. Etwaige Uberschiisse sind an den Landkreis zu-
rickzugewahren.

Die Verkehrsunternehmen treten die Ihnen nach Absatz 3b) zustehenden Ausgleichs-
leistungen fur die von ihnen anteilig zu tragenden Regiekosten fir die Tatigkeit der RVL
an die RVL ab. Die RVL nimmt die Abtretung an.

Die RVL und die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, dem Landkreis jegliche An-
derung der in dem Einnahmeaufteilungsvertrag vom 19.12.2017 vorgesehenen Einnah-
meaufteilung unverziglich mitzuteilen. Ferner verpflichten sich die RVL und die Ver-
kehrsunternehmen, dem Landkreis jegliche Anderung des Gesellschaftsvertrags tiber
die RVL in der Fassung vom 05.07.2017 mit Erganzung vom 02.02.2021, die Auswir-
kungen auf die darin getroffenen Regelungen uber die Vergitung etwaiger Aufwendun-
gen der RVL durch die Verkehrsunternehmen hat, unverzuglich mitzuteilen.

Sofern der Landkreis der Anderung des Gesellschaftsvertrags nicht binnen eines Mo-
nats nach Zugang der Mitteilung widerspricht, gelten die jeweils neuen Regelungen als
vom Landkreis Gbernommen und treten als Parameter flr die Berechnung der den ein-
zelnen Verkehrsunternehmen zu gewahrenden Ausgleichsleistungen an die Stelle der
in Absatz 4 b) (Anderungen des Gesellschaftsvertrags) aufgestellten Parameter.
Widerspricht der Landkreis, bleibt es bis zu einer Einigung zwischen den Verkehrsun-
ternehmen und dem Landkreis bei den bisherigen Parametern. Der Widerspruch des
Landkreises darf nur aus wichtigem Grund erfolgen; dieser liegt insbesondere dann vor,
wenn durch die Anderungen die Nichteinhaltung der VO 1370/2007 zu besorgen ist.

Die Berechnung der Kosten und Einnahmen bei der Ermittlung des finanziellen Netto-
effekts sowie der von den Verkehrsunternehmen zu tragenden Anteile an den Regie-
kosten i.S.d. Absatz 1 erfolgt anhand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuer-
vorschriften.

Entstehen durch TarifmaRnahmen zusatzliche Kosten im Leistungsbereich (Sprung-
kosten), so verpflichten sich die Beteiligten zu Verhandlungen Uber einen Ausgleich
bzw. eine Anpassung dieses Vertrags. Gleiches gilt, wenn sich die Regiekosten i.S.d.
Absatz 1 b) aufgrund zusatzlicher, den Verkehrsunternehmen oder der RVL auferlegter
Pflichten wesentlich erhdhen.

Die Vertragspartner verpflichten sich wechselseitig, die Regelungen in Abs. 4 a) und b)
entsprechend anzupassen, wenn und soweit ein neues Verkehrsunternehmen an der
RVL beteiligt wird, das entweder den Verkehr eines beteiligten Verkehrsunternehmens
Ubernimmt und dies zu signifikanten Veranderungen in der Struktur von Angebot sowie
Verkehrsnachfrage flihrt oder das ein neues, zusatzliches Verkehrsangebot erbringt
und in beiden Fallen die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach Abs. 1 a) Gber-
nimmt.



§ 6

Abrechnungsverfahren fiir Tarif und Regie

Die RVL verpflichtet sich, ein fir alle Verkehrsunternehmen einheitliches Abrechnungs-
verfahren anzuwenden. Das Verfahren muss gewahrleisten, dass der Landkreis den
Verkehrsunternehmen maximal den finanziellen Nettoeffekt i.S.d. § 5 Abs. 1 ausgleicht.

Der Landkreis leistet an die OSPV-Unternehmen jeweils zum 15.2., 15.5. und 15.8. und
15.11. eines Jahres Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen i.S.d. § 5 Abs.
3a). Dieser Betrag belauft sich auf ein Viertel der nach § 5 Abs. 3a) an die Verkehrsun-
ternehmen insgesamt zu gewahrenden Ausgleichsleistungen.

Die Abschlagszahlungen nach § 5 Abs. 3a) werden vom Landkreis direkt an die OSPV-
Unternehmen gemal Verteilschlussel Anlage 4 gezahit.

Der Landkreis leistet an die RVL jeweils zum 15.2., 15.5., 15.8. und 15.11. eines Jahres
Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen i.S.d. § 5 Abs. 3b). Dieser Betrag
belauft sich auf ein Viertel der nach § 5 Abs. 3b) an den RVL insgesamt zu gewahren-
den Ausgleichsleistungen.

Der Landkreis erstattet den Verkehrsunternehmen die Kosten aus dem vereinfachten
Abrechnungsverfahren in der Schulerbeférderungskostenerstattung nach dem jeweili-
gen RVL-Tarif als Vorauszahlung. Bei der Geltendmachung dieser Kosten sind die For-
derungen, die auf die Schuler-Tarife entfallen, gesondert auszuweisen. Es gelten die
Abrechnungstermine der Schilerbeférderung. Die Endabrechnung mit dem Landkreis
erfolgt entsprechend der zwischen den Verkehrsunternehmen getroffenen Vereinba-
rung uber die Verteilung der Einnahmen aus dem Schilerverkehr innerhalb der RVL
nach dem vom Regierungsprasidium Freiburg jeweils genehmigten Pool-Verfahren.

Jeweils zum 15.2., 15.5., 15.8. und 15.11. Ubermittelt die RVL dem Landkreis folgende
statistische Daten fiir das abgelaufene Quartal:

o Fahrausweisverkaufe (Stuckzahlen)

e Einnahmen aus dem Verkauf des RVL-Tarifs

Die RVL verpflichtet sich, jeweils zum 30.06. des Folgejahres fiir jedes verbundange-
horige Verkehrsunternehmen die Endabrechnung flir das vorangegangene Kalender-
jahr vorzulegen. In der Endabrechnung ist der finanzielle Nettoeffekt des Verkehrsun-
ternehmens detailliert darzulegen und den jeweils empfangenen Ausgleichsleistungen
gegenuberzustellen. Die Vertragsparteien verpflichten sich wechselseitig, etwaige sich
aus der Jahresabrechnung ergebende Forderungen und Verbindlichkeiten innerhalb
von 14 Tagen nach Vorlage der Abrechnung auszugleichen.

Der Landkreis verpflichtet sich, den Verkehrsunternehmen die durch die Anwendung
des RVL-Gemeinschaftstarifs entstehenden Mindereinnahmen bei den Ausgleichsleis-
tungen nach § 231 SGB IX zu erstatten.

Kosten fir Verkehrszahlungen, Planungen, Untersuchungen oder sonstige aul3erge-
wohnliche Nachweise, die tber die fur die RVL gewdhnliche Geschaftstatigkeit hinaus-
gehen, sind vom Veranlasser bzw. Auftraggeber auszugleichen.

Dem Landkreis steht in Bezug auf die Regelungen dieses Vertrages gegentber der
RVL und den Verkehrsunternehmen ein Prifungsrecht zu, das durch Beauftragung ei-
nes Wirtschaftsprifers wahrgenommen werden kann. Die RVL und die Verkehrs-unter-
nehmen verpflichten sich, die fir die Prifung erforderlichen Unterlagen zur Verfligung
zu stellen. Die Kosten des Wirtschaftsprifers tragt der Landkreis.



§7
Inkrafttreten, Kiindigung

1. Der Vertrag tritt zum 01.01.2024 in Kraft und gilt bis zum 31.12.2024. Er ersetzt vorher-
gehende Fassungen des Durchfiihrungsvertrags.

2. Die finanziellen Leistungen des Landkreises stehen unter Haushaltsvorbehalt.

3. Jede Vertragspartei kann den Vertrag vor dem Vertragsende nach Absatz 1 mit einer
Frist von neun Monaten zum Ende eines Kalenderjahres kiindigen. Die Kindigung
muss gegeniber dem Vertragspartner schriftlich erklart werden. Fir die Einhaltung der
Frist gilt der Poststempel.

4. Verhandlungen Uber Vertragsanderungen muissen spatestens sechs Monate vor Be-
ginn der Kindigungsfrist aufgenommen werden. Hierbei sind insbesondere die Gege-
benheiten der Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs bzw. des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs zu berlcksichtigen.

5. Nach einer Kindigung entscheidet der Landkreis Uber die gestaffelte Ricknahme der
Zuschisse mit dem Ziel, die fortgeschriebenen Haustarife schrittweise wieder einzu-
fuhren. Die Verkehrsunternehmen sind vor der Entscheidung zu horen.

6. Nach Erléschen dieses Vertrages ist unter Berlicksichtigung der geltenden Rechtslage
der Zustand wie vor der Einfihrung des Verbunds wiederherzustellen.

§8
Schriftform, Vertragsfertigungen

1. Anderungen und Ergénzungen des Vertrages bediirfen der Schriftform.

2. Die Anlagen 1 - Berechnungsmodell finanzieller Nettoeffekt, 2 - entféllt, 3 - Férderbe-
trage fir das Jahr 2024 sowie 4 - Verteilschllssel Tarifausgleich - sind, in der jeweils
gultigen Fassung, Bestandteile des Vertrages.

3. Der Landkreis und die RVL erhalten jeweils zwei Fertigungen, jedes Verkehrsunterneh-
men erhalt eine Fertigung. Dieser Vertrag wird in einer dementsprechenden Anzahl
gefertigt.

4. Jede Anderung des Gesellschaftervertrages und der Geschaftsordnung des Aufsichts-
rates bedarf zu ihrer Wirksamkeit der Zustimmung des Landkreises.

§9

Wirksamkeitsklausel

Sollten einzelne Bestimmungen des Vertrages unwirksam sein oder unwirksam werden,
wird die Wirksamkeit der tbrigen Bestimmungen hiervon nicht berthrt. Die Vertragspartner
verpflichten sich, die unwirksamen Bestimmungen durch Regelungen zu ersetzen, die dem
urspringlich beabsichtigten Ziel am nachsten kommen.



§10
Schlussbestimmungen

Die Inhalte des Vertrages diirfen nicht zur Verschlechterung der wirtschaftlichen Situation
der Verkehrsunternehmen fuhren. Rationalisierungshemmnisse fir die Verkehrs-unterneh-
men sind auszuschlief3en.

Die Vertragspartner sind sich einig, dass diese Vereinbarung keinerlei prajudizierende Wir-
kung auf die Vertragsgestaltung bei Ausdehnung auf weitere Angebotsbereiche hat.

§11
Erfiillungsort, Gerichtsstand

Erflllungsort und Gerichtsstand flr den Vertrag ist Lérrach.

Lorrach, den Lorrach, den

Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH Landkreis Lorrach



Anlage 1: Berechnung finanzieller Nettoeffekt

Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich gemafl nachfolgendem Berechnungsmodell aus dem
jeweils unternehmensbezogenen Vergleich der hypothetischen Haustarifsituation mit der
bestehenden Verbundtarifsituation.

1.

b)

c)

Die Verbundtarifsituation eines Unternehmens ergibt sich aus der Summe folgender Po-

sitionen

¢ Anteil an den gesamten Fahrgeldeinnahmen der verbundangehdrigen Verkehrsun-
ternehmen gemal Einnahmeaufteilungsvertrag

e zuzlglich Ausgleichsleistungen nach §§ 15 bis 18 OPNVG Baden-Wiirttemberg

e zuzuglich Nettoausgleichsleistungen nach § 231 SGB IX

e abzuglich anteilig zu tragende Regiekosten

Die hypothetische Haustarifsituation eines Unternehmens besteht in dem hypotheti-
schen Nettoerldés des Unternehmens als nicht verbundangehdriges Unternehmen unter
Anwendung seines Haustarifs mittels Elastizitaten und gesicherter Annahmen aus der
bestehenden Verbundtarifsituation.

Zu bertcksichtigen sind dabei folgende Mengeneffekte:

o Preiseffekt. Durch Verbilligung bzw. Verteuerung gegeniiber dem Haustarif werden
mehr bzw. weniger Fahrkarten als unter der Geltung des Haustarifs verkauft

e Tarifstruktureffekt. Der Verbundtarif fiuhrt zum Wechsel vom Einzelfahrschein nach
Haustarif zu gunstigerer Tageskarte, Gruppenkarte und/oder Kombiticket sowie in
der Folge zu Mehrnutzung bei Zeitkarten durch Ubertragbarkeit und Freizeitnutzen

o Durchtarifierungseffekt. Aufgrund der wechselseitigen Anerkennung der Fahrkarten
ist bei einem Umstieg keine weitere Fahrkarte zu 16sen, so dass sich nicht erlosrele-
vante Fahrten ergeben

Bei Berticksichtigung samtlicher vorstehender Effekte Iasst sich fir jedes einzelne Ver-

kehrsunternehmen prognostizieren, welche Stlickzahlen das Verkehrsunternehmen bei

Geltung seines jeweiligen Haustarifs verkauft hatte.

In die Ermittlung der hypothetischen Haustarifsituation sind ferner zu leistende Aus-
gleichsleistungen nach §§ 15 bis 18 OPNVG sowie § 231 SGB IX unter den Bedingun-
gen der Haustarifsituation einzubeziehen.

Aus den gemaR a) ermittelten hypothetischen Stiickzahlen sowie den mittels der OPNV-
Inflationsrate auf das aktuelle Preisniveau gebrachten Haustarifen des einzelnen Ver-
kehrsunternehmens saldieren sich die (Netto-)Erlése des Unternehmens in der hypothe-
tischen Haustarifsituation.

Durch Vergleich des ermittelten finanziellen Nettoeffekts fir jedes einzelne Verkehrsun-
ternehmen mit den von diesem empfangenen Ausgleichleistungen fiir Tarif und Regie
kann die nicht gegebene Uberkompensation nachgewiesen werden:

Ist der finanzielle Nettoeffekt jeweils hinsichtlich Tarif und Regie mindestens genauso
hoch wie die empfangenen Ausgleichsleistungen, ist das Verkehrsunternehmen nicht
Uberkompensiert.



RVL-Rechenmodell

Zuschussfinanzierung von Unternehmens- und Mischverbiinden nach VO 1370 - Kriterium "Uberkompensation"

Ziel: Vergleich der Einnahmensituation des Verkehrsunternehmens mit (Verbundtarif) bzw. ohne Tarifpflicht (Haustar

Unternehmen

Verbundtarifsituation je Verkehrsunternehmen

Fahrscheingattung

Stiick

Verbundtarifeinnahmen

Einzelfahrschein

Punktekarte

[Monatskarten

Schiilermonatskarten

§ 45a PBefG - Ausgleichszahlung mit Verbundtarif

§148 SGB X - Ausgleichszahlung mit Verbundtarif

= Erl6se je VU in Verbundsituation

Summe

Berechnung Mengeneffekte im Verbundtarif ggii. Haustarif

Fahrscheingattung

Preiseffekt:
Durch Verbilligung/Verteuerung gegeniiber dem Haustarif werden mehr/weniger Karten verkauft.

Einzelfahrschein
Punktekarte

Schiilermonatskarten

Durchtarifierungseffekt:
Bei Uberstieg muss der Kunde keine weitere Karte I6sen.

Einzelfahrschein
Punktekarte
Monatskarten
Schiilermonatskarten

Tarifstruktureffekt
Abwanderung des Kunden weg vom Einzelfahrschein hin zur giinstigeren Tageskarte/Gruppenkarte/
Kombiticket sowie Mehrnutzung bei Zeitkarten durch Ubertragbarkeit und Freizeitnutzen

Einzelfahrschein
Punktekarte
Monatskarten
Schiilermonatskarten

aller Mengeneffekte

Einzelfahrschein

Punktekarte
Monatskarten
Schiilermonatskarten

Haustarifsituation je Verkehrsunternehmen

Stiick

Haustarifeinnahmen netto ohne gemeinwirtschaftliche Verpflichtung (als ob-Betrachtung)

Einzelfahrschein

Punktekarte

Monatskarten

Schiilermonatskarten

§45a PBefG - Ausgleichszahlung mit Haustarif

§148 SGB IX - Ausgleichszahlung mit Haustarif

= mengenbereinigte Erlése je VU in Haustarifsituation

|Summe

mengenbereinigte Mindererlose je VU

(= Differenz Verbundsituation - Haustarifsituation)

VU-Kosten der Verbundsituation

Kosten des Verbundmanagements

anteilige Regiekosten

finanzieller Nettoeffekt gemaR EU-VO 1370 (Mindererl6se + Regiekosten)

Zuschiisse fiir verbundbedingte Lasten des VU

Stilick

Harmonisierungsverluste L o i einem Betrac

Durchtarifierungsverluste j

Regiekosten Land/Landkreis an den Verbund, anteilig entfallend auf VU gemaR Gesellschafteranteil

Zuschuss fiir Tarif und Regie

Summe

Nettoeffekt - Zuschuss = Ergebnis

Anlage 2: entfallt

Anlage 3: Forderbetrage fiir das Jahr 2024
Férderbetrag Landkreis fur die OSPV-Unternehmen

2024 3.595.069 €

Ausgleichsleistung fir Regiekosten gem. §5, 3b)

2024 562.612 €

wenn > 0, dann nicht iiberkompensiert



Anlage 4: Verteilschliissel Tarifausgleich OSPV 2024 (ohne SPNV)

Unternehmen SBG 37,38 %

SWEG 51,82 %

Sudbadenb

uchadsnibus Stadtwerke L6 5,43 %
DB Regio

SBB Will 3,50 %
SWEG

Stadtwerke’ Lorrach Heizmann 0,80 %
Wwill

Heizmafn Gersbacher 0,52 %
Ge.rsbacher Deiss 0.55 %
Deiss

100,00 %
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