2019-2020
Durchfiihrungsvertrag
zwischen

dem Landkreis Loérrach
— nachstehend Landkreis genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
— nachstehend RVL genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
als Vertreterin der
an der RVL beteiligten Verkehrsunternehmen
— nachstehend Verkehrsunternehmen genannt —

§1

Zweck des Vertrages

Im Gebiet des Landkreises Ldrrach einschlieRlich der Grofien
Kreisstadte soll der offentliche Personennahverkehr (OPNV)
flachendeckend geférdert werden. Hauptziel dieser Férderung ist es,
die Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfahigkeit des OPNV
gegenuber dem Individualverkehr — nicht zuletzt aus Grinden des
Umweltschutzes — zu steigern.

§2

Gegenstand des Vertrages

2021-2022
Durchfiihrungsvertrag
zwischen

dem Landkreis Lorrach
— nachstehend Landkreis genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
— nachstehend RVL genannt —

und

der RVL Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH
als Vertreterin der
an der RVL beteiligten Verkehrsunternehmen
— nachstehend Verkehrsunternehmen genannt —

§1

Zweck des Vertrages

Im Gebiet des Landkreises Lorrach einschlieBlich der Grofden
Kreisstadte soll der offentliche Personennahverkehr (OPNV)
flachendeckend geférdert werden. Hauptziel dieser Férderung ist es,
die Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfahigkeit des OPNV
gegenuber dem Individualverkehr — nicht zuletzt aus Griinden des
Umweltschutzes — zu steigern.

§ 2

Gegenstand des Vertrages




Gegenstand des Vertrags sind allgemeine Vorschriften im Sinne von
Art. 2 lit. L) der Verordnung (EG) 1370/2007, insbesondere zur
Anwendung eines Verbundtarifs durch samtliche
Verkehrsunternehmen im gesamten Gebiet des Landkreises Lérrach
einschliellich der Grofen Kreisstadte Lorrach und Weil am Rhein
auf der Grundlage eines entfernungsunabhangigen
Flachenzonentarifs im gesamten Linienverkehr in diesem Gebiet,
sowie die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fir die von den
Verkehrsunternehmen zu erfillenden  gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen in Gestalt verbundbedingter Lasten.

§3

Grundlage und Grundsiatze der Zusammenarbeit

1. Der Landkreis und die RVL verpflichten sich, bei der Gestaltung
und Durchfiihrung des OPNV im Tarifgebiet eng und
vertrauensvoll zusammenzuarbeiten. Grundlage der
Zusammenarbeit sind die bestehenden Liniengenehmigungen
nach dem Personenbeférderungsgesetz, Genehmigungen nach
dem Allg. Eisenbahngesetz (AEG), die im Zeitpunkt des
Vertragsabschlusses geltenden Fahrpléane sowie die jeweiligen
Haustarife der Gesellschafter. Dabei erbringt jedes

Verkehrsunternehmen seine Beférderungsleistungen
gegenuber dem Fahrgast im eigenen Namen und auf eigene
Rechnung.

2. Bei der Durchfihrung des OPNV sind die Grundsatze der
Sparsamkeit und der Wirtschaftlichkeit zu beachten. Die
Verkehrsunternehmen verpflichten sich, im Rahmen ihrer
Moglichkeiten moderne Fahrzeuge einzusetzen, die den
heutigen Anspriichen an den OPNV genligen.

3. Die Vertragsparteien sind gemeinsam der Auffassung, dass die
Attraktivitat des Verkehrsverbunds maligeblich von der
Effektivitat der Verkehrsbeziehungen im Tarifgebiet abhangt.

Gegenstand des Vertrags sind allgemeine Vorschriften im Sinne von
Art. 2 lit. I) der Verordnung (EG) 1370/2007, insbesondere zur
Anwendung eines Verbundtarifs durch samtliche
Verkehrsunternehmen im gesamten Gebiet des Landkreises Lérrach
einschlief3lich der Groflien Kreisstadte Lorrach und Weil am Rhein
auf der Grundlage eines entfernungsunabhangigen
Flachenzonentarifs im gesamten Linienverkehr in diesem Gebiet,
sowie die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fir die von den
Verkehrsunternehmen zu erfillenden gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen in Gestalt verbundbedingter Lasten.

§3

Grundlage und Grundsiatze der Zusammenarbeit

1. Der Landkreis und die RVL verpflichten sich, bei der Gestaltung
und Durchfilhrung des OPNV im Tarifgebiet eng und
vertrauensvoll zusammenzuarbeiten. Grundlage der Zusammen-
arbeit sind das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg
mit der OPNV-VO vom 25.02.2021, die bestehenden
Liniengenehmigungen nach dem Personenbeférderungsgesetz,
Genehmigungen nach dem Allg. Eisenbahngesetz (AEG), die im
Zeitpunkt des Vertragsabschlusses geltenden Fahrplane sowie
die jeweiligen Haustarife der Gesellschafter. Dabei erbringt jedes
Verkehrsunternehmen seine Beférderungsleistungen gegentber
dem Fahrgast im eigenen Namen und auf eigene Rechnung.

2. Bei der Durchfiihrung des OPNV sind die Grundséatze der
Sparsamkeit und der Wirtschaftlichkeit zu beachten. Die
Verkehrsunternehmen verpflichten sich, im Rahmen ihrer
Moglichkeiten moderne Fahrzeuge einzusetzen, die den
heutigen Anspriichen an den OPNV genligen.

3. Die Vertragsparteien sind gemeinsam der Auffassung, dass die
Attraktivitat des Verkehrsverbunds maligeblich von der
Effektivitdt der Verkehrsbeziehungen im Tarifgebiet abhangt.




Das Fahrtenangebot im Verbund soll deshalb fahrplanmaRig
moglichst so koordiniert werden, dass sich bei sinnvollen
Umsteigebeziehungen wesentliche Ziele im Tarifgebiet in
angemessener Zeit erreichen lassen.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Entscheidungen in
wesentlichen Fragen, insbesondere Uber Leistungsumfang und
Tarifgestaltung, im gegenseitigen Benehmen zu treffen und sich
gegenseitig die erforderlichen Informationen zur Verfiigung zu
stellen, bevor eventuelle genehmigungsrechtliche Verfahren
nach dem Personenbeférderungsgesetz und dem AEG
eingeleitet werden. Den Vertragspartnern wird insofern die
Maoglichkeit zur Stellungnahme eingeraumt. Die Vertragsparteien
erklaren sich bereit, das Verbundsystem auch weiterhin
kontinuierlich fortzuentwickeln und insbesondere auch das
Tarifsystem erganzende weitere Angebote wie beispielsweise
eine Schiulerjahreskarte oder die Einflihrung des FlieRdatums bei
Monatskarten auf ihre Realisierbarkeit zu prifen.

Die Hoheit und letzte Entscheidung Uber den Verbundtarif liegt
bei der RVL. Der Landkreis behalt sich die Entscheidung vor, ob
von der RVL beschlossene Tarifanhebungen an den Kunden
weitergegeben oder durch hdhere Ausgleichsleistungen des
Landkreises an die Verkehrsunternehmen ganz oder teilweise
abgewendet werden.

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur Aufnahme weiterer
Verkehrsunternehmen als  Vertragspartner, wenn das
aufzunehmende Verkehrsunternehmen im Tarifgebiet
Personenbeférderungsleistungen anbietet und die Regelungen
des vorliegenden Vertrags als verbindlich annimmt.

§4
Gemeinwirtschaftliche Pflichten der Verkehrsunternehmen
und Pflichten der RVL

Das Fahrtenangebot im Verbund soll deshalb fahrplanmafig
mdglichst so koordiniert werden, dass sich bei sinnvollen
Umsteigebeziehungen wesentliche Ziele im Tarifgebiet in
angemessener Zeit erreichen lassen.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Entscheidungen in
wesentlichen Fragen, insbesondere Uber Leistungsumfang und
Tarifgestaltung, im gegenseitigen Benehmen zu treffen und sich
gegenseitig die erforderlichen Informationen zur Verfigung zu
stellen, bevor eventuelle genehmigungsrechtliche Verfahren
nach dem Personenbeférderungsgesetz und dem AEG
eingeleitet werden. Den Vertragspartnern wird insofern die
Mdoglichkeit zur Stellungnahme eingerdumt. Die Vertragsparteien
erklaren sich bereit, das Verbundsystem auch weiterhin
kontinuierlich fortzuentwickeln und insbesondere auch das
Tarifsystem erganzende weitere Angebote wie beispielsweise
eine Schilerjahreskarte oder die Einfiihrung des FlieRdatums bei
Monatskarten auf ihre Realisierbarkeit zu prifen.

Die Hoheit und letzte Entscheidung Uber den Verbundtarif liegt
bei der RVL. Der Landkreis behalt sich die Entscheidung vor, ob
von der RVL beschlossene Tarifanhebungen an den Kunden
weitergegeben oder durch héhere Ausgleichsleistungen des
Landkreises an die Verkehrsunternehmen ganz oder teilweise
abgewendet werden.

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur Aufnahme weiterer
Verkehrsunternehmen als  Vertragspartner, wenn das
aufzunehmende Verkehrsunternehmen im Tarifgebiet
Personenbeférderungsleistungen anbietet und die Regelungen
des vorliegenden Vertrags als verbindlich annimmt.

§4
Gemeinwirtschaftliche Pflichten der Verkehrsunternehmen
und Pflichten der RVL




Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, den Verbundtarif
und die entsprechenden Beforderungsbedingungen auf allen
von ihnen im Verbundgebiet betriebenen Schienenstrecken und
Omnibuslinien anzuwenden. Der Tarif erstreckt sich derzeit auf
folgende Fahrausweisarten:

o Einzelfahrausweise, Gruppenfahrscheine, Tageskarten

Ubertragbare Mehrfahrtenkarten (PunkteCard, ViererCard)

Ubertragbare Monatskarten (RegioCard)

Ubertragbare Jahreskarte fur Jeden (RegioCard Jahr)

Ubertragbare Jahreskarte fir Jeden im Abo (RegioCard Abo)

personliche Jahreskarte flir Senioren im Abo (RegioCard Abo

66)

personliche Schilermonatskarte (SchilerRegioCard)

e persoOnliche Schilerjahreskarte im Abo (SchilerRegioCard
Abo)

e personliche Jahreskarte fur Berufstatige im Abo (JobCard
Abo)

e persOnliche Jahreskarte flir Landesbedienstete im Abo
(JobTicket BW)

e personliche Monatskarten im grenziberschreitenden
Verkehr mit TNW fir Erwachsene (RegioCardPlus /
RegioCardPlus light)

e personliche Monatskarten im grenziberschreitenden
Verkehr mit TNW fir Jugendliche bis 25 Jahren
(RegioCardPlus Jugendliche / RegioCardPlus light Jug.)

e Erganzungskarten (KombiCard)

Die Verkehrsunternehmen erkennen die Fahrausweise

gegenseitig an; das Umsteigen von Linien des einen

Verkehrsunternehmens auf die des anderen ohne Zuzahlung

wird gewahrleistet.

Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, den Verbundtarif

und die entsprechenden Beférderungsbedingungen auf allen von

ihnen im Verbundgebiet betriebenen Schienenstrecken und

Omnibuslinien anzuwenden. Der Tarif erstreckt sich derzeit auf

folgende Fahrausweisarten:

o Einzelfahrausweise,  Gruppenfahrscheine, Tageskarten

SoloCard24/TeamCard24

Ubertragbare Mehrfahrtenkarten (PunkteCard, ViererCard)

Ubertragbare Monatskarten (RegioCard)

Ubertragbare Jahreskarte fir Jeden (RegioCard Jahr)

personliche Jahreskarte fur Jeden im Abo (mein RVL Abo

Erwachsene)

o personliche Jahreskarte fur Senioren im Abo (meinRVL Abo
Senioren)

e persoOnliche Schilermonatskarte (SchilerRegioCard)

o personliche Schilerjahreskarte im Abo (mein RVL Abo
Schdler)

liche_d fir_Berufstatige_im_Abo_{JobCard

e persoOnliche Jahreskarte flir Landesbedienstete im Abo
(JobTicket BW)

e personliche Jahreskarte fir Firmen/Institutionen im Abo
(JobTicket)

e persOnliche Monatskarten im  grenziberschreitenden
Verkehr mit TNW fir Erwachsene (RegioCardPlus /
RegioCardPlus light)

e personliche Monatskarten im grenziberschreitenden
Verkehr mit TNW fir Jugendliche bis 25 Jahren
(RegioCardPlus Jugendliche / RegioCardPlus light Jug.)

o Erganzungskarten (KombiCard RVF, KombiCard WTV,
badisch24)

e Nachbarkarte RVL/WTV

o triregio-Einzeltickets / Mehrfahrtenkarten / Tageskarte

o Fairtig-Handyticket




2. Sollte sich aus einer Grundsatzentscheidung der Finanzamter

ergeben, dass die Ausgleichszahlungen des Landkreises nach §
5 dieses Vertrages nicht der Mehrwertsteuer unterliegen, so wird
dies im Ausgleichsverfahren gegeniber dem Landkreis
berlcksichtigt.

Den Verkehrsunternehmen ist die Vereinbarung zwischen dem
Land Baden-Wurttemberg, dem Landkreis und dem RVL uber die
Finanzierung des RVL vom 8.9.2009 bekannt. Den
Verkehrsunternehmen ist weiter bekannt, dass die Gewahrung
der Zuwendung des Landes an den Landkreis voraussetzt, dass
die in § 2 dieser Vereinbarung aufgefiihrten Voraussetzungen
erfullt sind bzw. dass die Zuwendung des Landes an den
Landkreis unter den dort genannten Bedingungen gekirzt
werden kann. Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, die
Voraussetzungen fir die Zuwendung im Rahmen ihrer
Méglichkeiten zu erflillen sowie den RVL bei der Erflllung der
Voraussetzungen zu unterstitzen.

Den Verkehrsunternehmen ist die Vereinbarung zwischen dem
Land Baden-Wirttemberg, dem Landkreis und der RVL Uber die
Finanzierung der grenziberschreitenden Tarifkooperation mit
dem Tarifverbund Nordwestschweiz TNW vom ............. bekannt.
lhnen ist insbesondere bekannt, dass das Land Baden-
Wiurttemberg darin  dem  Landkreis ,zur  Abdeckung
kooperationsbedingter ~ Lasten, die sich aus der
grenziberschreitenden Tarifkooperation mit dem TNW ergeben®,
eine jeweils zum 01.07. fallige Zuwendung in H6he von jahrlich
77.000 € gewahrt.

Die Verkehrsunternehmen erkennen die Fahrausweise
gegenseitig an; das Umsteigen von Linien des einen
Verkehrsunternehmens auf die des anderen ohne Zuzahlung
wird gewahrleistet.

2. Sollte sich aus einer Grundsatzentscheidung der Finanzamter
ergeben, dass die Ausgleichszahlungen des Landkreises nach §
5 dieses Vertrages nicht der Mehrwertsteuer unterliegen, so wird
dies im Ausgleichsverfahren gegenliber dem Landkreis
berucksichtigt.




1.

b)

§5
Pflichten des Landkreises

Der Landkreis gewahrt den Verkehrsunternehmen
Ausgleichsleistungen fir die Erfillung der in § 4 Gbernommenen
Verpflichtungen, soweit den einzelnen Verkehrsunternehmen
unter Beriicksichtigung des zwischen den Verkehrsunternehmen
bestehenden Einnahmeaufteilungsvertrags finanzielle
Nettoauswirkungen verbleiben, die auf die in § 4 Glbernommenen
Verpflichtungen zurtickzufiihren sind (finanzieller Nettoeffekt),
insbesondere flr

die aus der Anwendung des Verbundtarifs resultierenden
Mindereinnahmen gegenuber den jeweiligen genehmigten bzw.
fortgeschriebenen  Haustarifen ~ (Harmonisierungs-verluste)
einschliefllich der kostenlosen Fahrradmitnahme im bisher
bestehenden Umfang, sowie die aus der gegenseitigen
Anerkennung der Verbundfahrausweise und aus der
Durchtarifierung entstehenden Einnahmeausfélle bei einzelnen
Verkehrs-unternehmen (Durchtarifierungsverluste),

die von den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden
Regiekosten fur die Tatigkeit der RVL. Regiekosten fiur die

Tatigkeit der RVL sind samtliche Kosten des
Verbundmanagements, insbesondere Werbungskosten, Kosten
der Geschéftsstelle und der Geschaftsfuhrung,
Fahrausweisdruckkosten, verbundbedingte Vertriebskosten

sowie Aufwendungen zur Erflllung der in § 2 der Vereinbarung
zwischen dem Land Baden-Wirttemberg, dem Landkreis und
dem RVL genannten Voraussetzungen.

Die Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts jedes einzelnen
Verkehrsunternehmens im Sinne von Absatz 1 erfolgt jeweils
anhand des in Anlage 1 zusammengefassten
Berechnungsmodells.

1.

§5
Pflichten des Landkreises

Der Landkreis gewahrt den Verkehrsunternehmen
Ausgleichsleistungen fir die Erfillung der in § 4 ibernommenen
Verpflichtungen, soweit den einzelnen Verkehrsunternehmen
unter Berlcksichtigung des zwischen den Verkehrsunternehmen
bestehenden Einnahmeaufteilungsvertrags finanzielle
Nettoauswirkungen verbleiben, die auf die in § 4 Glbernommenen
Verpflichtungen zurtickzufiihren sind (finanzieller Nettoeffekt),
insbesondere fur

die aus der Anwendung des Verbundtarifs resultierenden
Mindereinnahmen gegenuber den jeweiligen genehmigten bzw.
fortgeschriebenen  Haustarifen ~ (Harmonisierungs-verluste)
einschliellich der kostenlosen Fahrradmitnahme im bisher
bestehenden Umfang, sowie die aus der gegenseitigen
Anerkennung der Verbundfahrausweise und aus der
Durchtarifierung entstehenden Einnahmeausfalle bei einzelnen
Verkehrsunternehmen (Durchtarifierungsverluste),

die von den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden
Regiekosten fur die Tatigkeit der RVL. Regiekosten fir die
Tatigkeit der RVL sind samtliche Kosten des
Verbundmanagements, insbesondere Werbungskosten, Kosten
der Geschéaftsstelle und der Geschéaftsfuhrung,

Fahrausweisdruckkosten und verbundbedingte Vertriebskosten.

sowie-Aufwendungen zurErfillung-derin-§-2 derVereinbarung

Die Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts jedes einzelnen
Verkehrsunternehmens im Sinne von Absatz 1 erfolgt jeweils
anhand des in Anlage 1 zusammengefassten
Berechnungsmodells.




3.a) Die an alle Verkehrsunternehmen insgesamt zu gewahrenden
Ausgleichsleistungen fur die Erflllung derin Abs. 1 a) genannten
Verpflichtungen setzen sich zusammen aus einem
Basisforderbetrag und einem erfolgsabhangigen Forderbetrag.
e Im Jahr 2018 belduft sich der infolge Kommunalisierung

reduzierte Basisforderbetrag auf 3.509.387 €. Die
Basisforderbetrage fur die Jahre 2019 und 2020 sind Anlage
3 zu entnehmen.

¢ Im Jahr 2018 entspricht der erfolgsabhangige Foérderbetrag

der gemal Anlage 2 angepassten, im Jahr 2009 vom Land
Baden-Wirttemberg an den Landkreis flr die Finanzierung
des RVL gewahrten Zuwendung in Héhe von 897.318,00 €.
Der sich danach errechnende erfolgsabhangige
Forderbetrag ist Grundlage fir die Berechnung des
erfolgsabhangigen Foérderbetrags in den Folgejahren, der
jeweils zum 01.01. gemal Anlage 2 anzupassen ist.
Soweit das Land Baden-Wirttemberg seine Zuwendung an
den Landkreis gemaR der Vereinbarung zur Finanzierung
des RVL vom 8.9.2009 in einem Kalenderjahr aus
Haushaltsgrinden reduziert, wird der erfolgsabhangige
Forderbetrag entsprechend reduziert. Als
Berechnungsgrundlage flir den erfolgsabhangigen Forder-
betrag in den Folgejahren ist jedoch der nicht reduzierte
Forderbetrag anzusetzen.

e Die RVL verpflichtet sich, dem Landkreis die fir die
Ermittlung der Kennzahlen nach Anlage 2 erforderlichen
Zahlen fur das Vorjahr jeweils bis zum 30.05. des Folgejahres
zur Verfugung zu stellen.

3.b) Die an alle Verkehrsunternehmen zu gewahrende
Ausgleichsleistung fur die nach Abs. 1b) von diesen jeweils

3.a) Die an alle Verkehrsunternehmen insgesamt zu gewahrenden
Ausgleichsleistungen fiur die Erflllung der in Abs. 1 a) genannten
Verpflichtungen  setzen  sich  zusammen aus  der

Verbundférderung des Landes Baden-Wurttemberg gemaf § 9
OPNVG BW in Hohe von 974.318 € sowie dem Foérderbetrag des
Landkreises Loérrach, in Summe siehe Anlage 3. und—einem

crelooobifnoioon =t oot

3.b) Die an alle Verkehrsunternehmen zu

gewahrende
Ausgleichsleistung fir die nach Abs. 1 b) von diesen jeweils




anteilig zu tragenden Regiekosten flr die Tatigkeit des RVL ist
fur die Jahre 2019 und 2020 Anlage 3 zu entnehmen.

4.a) Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den
Verkehrsunternehmen geschlossenen Einnahmeaufteilungs-
vertrag in der Fassung vom 19.12.2017, in dem die
Schlisselbildung der den einzelnen Verkehrsunternehmen fir
die Erflllung der in Abs. 1a) genannten Verpflichtungen zu
gewahrenden Ausgleichsleistung vereinbart ist.

Die einem Verkehrsunternehmen danach zu gewahrende
Ausgleichsleistung ist jedoch begrenzt auf den diesem
Verkehrsunternehmen entstehenden finanziellen Nettoeffekt flr
die Verpflichtungen gemal Absatz 1 a). Sofern die einem
Verkehrsunternehmen nach Nrn. (1) und (2) zustehende
Ausgleichsleistung hoéher ist als der diesem
Verkehrsunternehmen  insoweit  entstehende finanzielle
Nettoeffekt, wird der Uber-schieRende Betrag entsprechend Nrn.
(1) und (2) auf die Ubrigen Verkehrsunter-nehmen verteilt.
Etwaige Uberschiisse sind an den Landkreis zurlick zu
gewahren.

4.b)Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den
Verkehrsunternehmen bestehenden Gesellschaftsvertrag Uber
die RVL. Der Landkreis Ubernimmt die darin getroffenen
Regelungen uber die Vergutung etwaiger Aufwendungen der
RVL durch die Verkehrsunternehmen mit den nachfolgenden
Malgaben als Parameter fir die Berechnung der den einzelnen
Verkehrsunternehmen zu gewahrenden Ausgleichs-leistungen
fir die von den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden
Regiekosten fir die Tatigkeit des RVL.
Der Anteil eines Verkehrsunternehmens an den vom Landkreis
gemall Absatz 3b) allen Verkehrsunternehmen gewahrten
Ausgleichsleistungen und damit die Hoéhe der diesem

anteilig zu tragenden Regiekosten fur die Tatigkeit des RVL ist
fur die Jahre 2021 und 2022 Anlage 3 zu entnehmen.

4.a) Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den
Verkehrsunternehmen geschlossenen Einnahmeaufteilungs-
vertrag in der Fassung vom 19.12.2017, in dem die
Schliusselbildung der den einzelnen Verkehrsunternehmen fiir
die Erfullung der in Abs. 1a) genannten Verpflichtungen zu
gewahrenden Ausgleichsleistung vereinbart ist. Der fir das Jahr
2021 anzuwendende, fortgeschriebene Aufteilungsschlissel ist
Anlage 4 zu entnehmen.

Die einem Verkehrsunternehmen danach zu gewdahrende
Ausgleichsleistung ist jedoch begrenzt auf den diesem
Verkehrsunternehmen entstehenden finanziellen Nettoeffekt fir
die Verpflichtungen gemal Absatz 1 a). Sofern die einem
Verkehrsunternehmen nach Nrn. (1) und (2) zustehende
Ausgleichsleistung hoéher ist als der diesem
Verkehrsunternehmen  insoweit  entstehende finanzielle
Nettoeffekt, wird der Uber-schiel3ende Betrag entsprechend Nrn.
(1) und (2) auf die ubrigen Verkehrsunter-nehmen verteilt.
Etwaige Uberschiisse sind an den Landkreis zurlick zu
gewahren.

4.b)Der Landkreis hat Kenntnis von dem zwischen den
Verkehrsunternehmen bestehenden Gesellschaftsvertrag tber
die RVL. Der Landkreis Ubernimmt die darin getroffenen
Regelungen uber die Vergiutung etwaiger Aufwendungen der
RVL durch die Verkehrsunternehmen mit den nachfolgenden
Mafgaben als Parameter fiir die Berechnung der den einzelnen
Verkehrsunternehmen zu gewahrenden Ausgleichsleistungen
fur die von den Verkehrsunternehmen anteilig zu tragenden
Regiekosten fir die Tatigkeit des RVL.
Der Anteil eines Verkehrsunternehmens an den vom Landkreis
gemal Absatz 3b) allen Verkehrsunternehmen gewahrten
Ausgleichsleistungen und damit die Hoéhe der diesem




Verkehrsunternehmen zu gewdhrenden Ausgleichsleistung

bestimmt sich nach dem Geschéftsanteil des
Verkehrsunternehmens an der RVL. Die einem
Verkehrsunternehmen danach zu gewahrende

Ausgleichsleistung ist jedoch begrenzt auf den von diesem
Verkehrsunternehmen gemall dem Gesellschaftsvertrag zu
tragenden Anteil der Regiekosten der RVL. Sofern die einem
Verkehrsunternehmen nach Satz 2 zustehende
Ausgleichsleistung hoéher ist als der von diesem
Verkehrsunternehmen zu tragende Anteil der Regiekosten, wird
der Uberschie3ende Betrag entsprechend Satz 2 auf die tbrigen
Verkehrsunternehmen verteilt. Etwaige Uberschisse sind an
den Landkreis zurtick zu gewahren.

5. Die Verkehrsunternehmen treten die lhnen nach Absatz 3b)

zustehenden Ausgleichsleistungen flr die von ihnen anteilig zu
tragenden Regiekosten fiir die Tatigkeit der RVL an die RVL ab.
Die RVL nimmt die Abtretung an.

Die RVL und die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, dem
Landkreis jegliche Anderung der in dem
Einnahmeaufteilungsvertrag vom 19.12.2017 vorgesehenen
Einnahmeaufteilung unverziglich mitzuteilen. Ferner
verpflichten sich die RVL und die Verkehrsunternehmen, dem
Landkreis jegliche Anderung des Gesellschaftsvertrags tber die
RVL in der Fassung vom 30.11.2009 die Auswirkungen auf die
darin getroffenen Regelungen Uber die Vergutung etwaiger
Aufwendungen der RVL durch die Verkehrsunternehmen hat,
unverzlglich mitzuteilen.

Sofern der Landkreis der Anderung des Gesellschaftsvertrags
nicht binnen eines Monats nach Zugang der Mitteilung
widerspricht, gelten die jeweils neuen Regelungen als vom
Landkreis Ubernommen und treten als Parameter fir die
Berechnung der den einzelnen Verkehrsunternehmen zu

Verkehrsunternehmen zu gewahrenden Ausgleichsleistung
bestimmt sich nach dem Geschéftsanteil des
Verkehrsunternehmens an  der RVL. Die  einem
Verkehrsunternehmen danach zu gewahrende
Ausgleichsleistung ist jedoch begrenzt auf den von diesem
Verkehrsunternehmen gemafl dem Gesellschaftsvertrag zu
tragenden Anteil der Regiekosten der RVL. Sofern die einem
Verkehrsunternehmen nach Satz 2 zustehende
Ausgleichsleistung hoéher ist als der von diesem
Verkehrsunternehmen zu tragende Anteil der Regiekosten, wird
der UberschieRende Betrag entsprechend Satz 2 auf die Ubrigen
Verkehrsunternehmen verteilt. Etwaige Uberschiisse sind an
den Landkreis zurlick zu gewahren.

5. Die Verkehrsunternehmen treten die Ihnen nach Absatz 3b)

zustehenden Ausgleichsleistungen fir die von ihnen anteilig zu
tragenden Regiekosten fir die Tatigkeit der RVL an die RVL ab.
Die RVL nimmt die Abtretung an.

Die RVL und die Verkehrsunternehmen verpflichten sich, dem
Landkreis jegliche Anderung der in dem
Einnahmeaufteilungsvertrag vom 19.12.2017 vorgesehenen
Einnahmeaufteilung unverzlglich mitzuteilen. Ferner
verpflichten sich die RVL und die Verkehrsunternehmen, dem
Landkreis jegliche Anderung des Gesellschaftsvertrags tiber die
RVL in der Fassung vom 05.07.2017 mit Erganzung vom
02.02.2021, die Auswirkungen auf die darin getroffenen
Regelungen Uber die Vergutung etwaiger Aufwendungen der
RVL durch die Verkehrsunternehmen hat, unverziglich
mitzuteilen.

Sofern der Landkreis der Anderung des Gesellschaftsvertrags
nicht binnen eines Monats nach Zugang der Mitteilung
widerspricht, gelten die jeweils neuen Regelungen als vom
Landkreis Ubernommen und treten als Parameter fir die
Berechnung der den einzelnen Verkehrsunternehmen zu




gewahrenden Ausgleichsleistungen an die Stelle der in Absatz 4
b) (Anderungen des Gesellschaftsvertrags) aufgestellten
Parameter.

Widerspricht der Landkreis, bleibt es bis zu einer Einigung
zwischen den Verkehrsunternehmen und dem Landkreis bei den
bisherigen Parametern. Der Widerspruch des Landkreises darf
nur aus wichtigem Grund erfolgen; dieser liegt insbesondere
dann vor, wenn durch die Anderungen die Nichteinhaltung der
VO 1370/2007 zu besorgen ist.

Die Berechnung der Kosten und Einnahmen bei der Ermittlung
des finanziellen  Nettoeffekts sowie der von den
Verkehrsunternehmen zu tragenden Anteile an den Regiekosten
i.S.d. Absatz 1 erfolgt anhand der geltenden Rechnungslegungs-
und Steuervorschriften.

Entstehen durch TarifmaBnahmen zusatzliche Kosten im
Leistungsbereich (Sprungkosten), so verpflichten sich die
Beteiligten zu Verhandlungen Uber einen Ausgleich bzw. eine
Anpassung dieses Vertrags. Gleiches gilt, wenn sich die
Regiekosten i.S.d. Absatz 1 b) aufgrund zusatzlicher, den
Verkehrsunternehmen oder der RVL auferlegter Pflichten
wesentlich erhdhen.

Die Vertragspartner verpflichten sich wechselseitig, die
Regelungen in Abs. 4 a) und b) entsprechend anzupassen, wenn
und soweit ein neues Verkehrsunternehmen an der RVL beteiligt
wird, das entweder den Verkehr eines beteiligten
Verkehrsunternehmens Ubernimmt und dies zu signifikanten
Veranderungen in der Struktur von Angebot sowie
Verkehrsnachfrage fuhrt oder das ein neues, zusatzliches
Verkehrsangebot erbringt und in beiden Faéllen die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach Abs. 1 a)
Ubernimmt.

gewahrenden Ausgleichsleistungen an die Stelle der in Absatz 4
b) (Anderungen des Gesellschaftsvertrags) aufgestellten
Parameter.

Widerspricht der Landkreis, bleibt es bis zu einer Einigung
zwischen den Verkehrsunternehmen und dem Landkreis bei den
bisherigen Parametern. Der Widerspruch des Landkreises darf
nur aus wichtigem Grund erfolgen; dieser liegt insbesondere
dann vor, wenn durch die Anderungen die Nichteinhaltung der
VO 1370/2007 zu besorgen ist.

Die Berechnung der Kosten und Einnahmen bei der Ermittlung
des finanziellen Nettoeffekts sowie der von den
Verkehrsunternehmen zu tragenden Anteile an den Regiekosten
i.S.d. Absatz 1 erfolgt anhand der geltenden Rechnungslegungs-
und Steuervorschriften.

Entstehen durch Tarifmalnahmen zusatzliche Kosten im
Leistungsbereich (Sprungkosten), so verpflichten sich die
Beteiligten zu Verhandlungen Uber einen Ausgleich bzw. eine
Anpassung dieses Vertrags. Gleiches gilt, wenn sich die
Regiekosten i.S.d. Absatz 1 b) aufgrund zusatzlicher, den
Verkehrsunternehmen oder der RVL auferlegter Pflichten
wesentlich erhdhen.

Die Vertragspartner verpflichten sich wechselseitig, die
Regelungen in Abs. 4 a) und b) entsprechend anzupassen, wenn
und soweit ein neues Verkehrsunternehmen an der RVL beteiligt
wird, das entweder den Verkehr eines Dbeteiligten
Verkehrsunternehmens Ubernimmt und dies zu signifikanten
Veranderungen in der Struktur von Angebot sowie
Verkehrsnachfrage fuhrt oder das ein neues, zusatzliches
Verkehrsangebot erbringt und in beiden Fallen die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach Abs. 1 a)
Ubernimmt.




1.

§6

Abrechnungsverfahren fir den Tarif

Die RVL verpflichtet sich, ein fur alle Verkehrsunternehmen
einheitliches  Abrechnungsverfahren  anzuwenden. Das
Verfahren muss gewahrleisten, dass der Landkreis den
Verkehrsunternehmen maximal den finanziellen Nettoeffekt
i.S.d. § 5 Abs. 1 ausgleicht.

Der Landkreis leistet an die Verkehrsunternehmen jeweils zum
15.5., 16.8. und 15.11 eines Jahres sowie zum 15.2. des
Folgejahres Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen
i.S.d. § 5. Die Abschlagszahlungen werden zur Vereinfachung
fur alle Verkehrsunternehmen in einem Betrag
zusammengefasst. Dieser Betrag belauft sich auf ein Viertel der
nach § 5 Abs. 3 an alle Verkehrsunternehmen insgesamt zu
gewahrenden Ausgleichsleistungen.

Die Abschlagszahlungen werden fur jedes
Verkehrsunternehmen an die RVL gezahlt, die insoweit im
Namen und fiir Rechnung des einzelnen Verkehrsunternehmens
handelt. Die RVL verpflichtet sich, die Abschlagszahlungen
unverzlglich an die Verkehrsunternehmen weiterzuleiten; eine
Verrechnung mit Verbindlichkeiten der Verkehrsunternehmen ist
zulassig.

Der Landkreis erstattet den Verkehrsunternehmen die Kosten
aus dem vereinfachten Abrechnungsverfahren in der
Schilerbeférderungskostenerstattung nach dem jeweiligen
RVL-Tarif als Vorauszahlung. Bei der Geltendmachung dieser

1.

4.

§6

Abrechnungsverfahren fur Tarif und Regie

Die RVL verpflichtet sich, ein fir alle Verkehrsunternehmen
einheitliches  Abrechnungsverfahren  anzuwenden. Das
Verfahren muss gewahrleisten, dass der Landkreis den
Verkehrsunternehmen maximal den finanziellen Nettoeffekt
i.S.d. § 5 Abs. 1 ausgleicht.

Der Landkreis leistet an die Verkehrsunternehmen jeweils zum
15. 5., 156.8. und 15.11 eines Jahres sowie zum 15.2. des
Folgejahres Abschlagszahlungen auf die Ausgleichsleistungen
i.S.d. § 5 Abs 3a). Die Abschlagszahlungen werden zur
Vereinfachung flr alle Verkehrsunternehmen in einem Betrag
zusammengefasst. Dieser Betrag belauft sich auf ein Viertel der
nach § 5 Abs. 3a) an alle Verkehrsunternehmen insgesamt zu
gewahrenden Ausgleichsleistungen.

Die Abschlagszahlungen nach § 5 Abs 3a) werden vom
Landkreis direkt an die Verkehrsunternehmen an-die-RVL gemaf
Verteilschlissel Anlage 4 gezahlt. die-insoweitim-Namen-und-for
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Der Landkreis leistet an die RVL jeweils zum 15.2., 15.5., 15.8.
und 15.11. eines Jahres Abschlagszahlungen auf die
Ausgleichsleistungen i.S.d. § 5 Abs 3b). Dieser Betrag belauft
sich auf ein Viertel der nach § 5 Abs. 3b) an den RVL insgesamt
zu gewahrenden Ausgleichsleistungen.

Der Landkreis erstattet den Verkehrsunternehmen die Kosten
aus dem vereinfachten Abrechnungsverfahren in der
Schilerbeférderungskostenerstattung nach dem jeweiligen
RVL-Tarif als Vorauszahlung. Bei der Geltendmachung dieser




Kosten sind die Forderungen, die auf die Schiler-Tarife
entfallen, gesondert auszuweisen. Es gelten die
Abrechnungstermine der Schulerbeférderung. Die
Endabrechnung mit dem Landkreis erfolgt entsprechend der
zwischen den Verkehrsunternehmen getroffenen Vereinbarung
Uber die Verteilung der Einnahmen aus dem Schiulerverkehr
innerhalb der RVL nach dem vom Regierungsprasidium Freiburg
jeweils genehmigten Pool-Verfahren.

. Jeweils zum 15.2., 15.5., 15.8. und 15.11. Ubermittelt die RVL

dem Landkreis folgende statistische Daten fur das abgelaufene
Quartal:

o Fahrausweisverkaufe (Stlickzahlen)

e Einnahmen aus dem Verkauf des RVL-Tarifs

Die RVL verpflichtet sich, jeweils zum 30.04. des Folgejahres flr
jedes verbundangehdrige Verkehrsunternehmen die
Endabrechnung flir das vorangegangene Kalenderjahr
vorzulegen. In der Endabrechnung ist der finanzielle Nettoeffekt
des Verkehrsunternehmens detailliert darzulegen und den
jeweils empfangenen Ausgleichsleistungen gegenuberzustellen.
Die Vertragsparteien verpflichten sich wechselseitig, etwaige
sich aus der Jahresabrechnung ergebende Forderungen und
Verbindlichkeiten innerhalb von 14 Tagen nach Vorlage der
Abrechnung auszugleichen.

Der Landkreis verpflichtet sich, den Verkehrsunternehmen die
durch die Anwendung des RVL-Gemeinschaftstarifs
entstehenden Mindereinnahmen bei den Ausgleichsleistungen
nach § 148 SGB IX zu erstatten.

Kosten flr Verkehrszahlungen, Planungen, Untersuchungen
oder sonstige aufiergewdhnliche Nachweise, die tber die fir die
RVL gewohnliche Geschéaftstatigkeit hinausgehen, sind vom
Veranlasser bzw. Auftraggeber auszugleichen.

Kosten sind die Forderungen, die auf die Schiler-Tarife
entfallen, gesondert auszuweisen. Es gelten die
Abrechnungstermine der Schilerbeférderung. Die
Endabrechnung mit dem Landkreis erfolgt entsprechend der
zwischen den Verkehrsunternehmen getroffenen Vereinbarung
Uber die Verteilung der Einnahmen aus dem Schilerverkehr
innerhalb der RVL nach dem vom Regierungsprasidium
Freiburg jeweils genehmigten Pool-Verfahren.

5. Jeweils zum 15.2., 15.5., 15.8. und 15.11. Ubermittelt die RVL

dem Landkreis folgende statistische Daten fur das abgelaufene
Quartal:

o Fahrausweisverkaufe (Stlickzahlen)

e Einnahmen aus dem Verkauf des RVL-Tarifs

Die RVL verpflichtet sich, jeweils zum 30.06. des Folgejahres flir
jedes verbundangehdrige Verkehrsunternehmen die
Endabrechnung fir das vorangegangene Kalenderjahr
vorzulegen. In der Endabrechnung ist der finanzielle Nettoeffekt
des Verkehrsunternehmens detailliert darzulegen und den
jeweils empfangenen Ausgleichsleistungen gegenuberzustellen.
Die Vertragsparteien verpflichten sich wechselseitig, etwaige
sich aus der Jahresabrechnung ergebende Forderungen und
Verbindlichkeiten innerhalb von 14 Tagen nach Vorlage der
Abrechnung auszugleichen.

Der Landkreis verpflichtet sich, den Verkehrsunternehmen die
durch die Anwendung des RVL-Gemeinschaftstarifs
entstehenden Mindereinnahmen bei den Ausgleichsleistungen
nach § 148 SGB IX zu erstatten.

Kosten flir Verkehrszahlungen, Planungen, Untersuchungen
oder sonstige auliergewdhnliche Nachweise, die tber die fir die
RVL gewohnliche Geschéftstatigkeit hinausgehen, sind vom
Veranlasser bzw. Auftraggeber auszugleichen.




Dem Landkreis steht in Bezug auf die Regelungen dieses
Vertrages gegeniuber der RVL und den Verkehrsunternehmen
ein Prifungsrecht zu, das durch Beauftragung eines
Wirtschaftsprifers wahrgenommen werden kann. Die RVL und
die Verkehrs-unternehmen verpflichten sich, die fir die Prifung
erforderlichen Unterlagen zur Verfligung zu stellen. Die Kosten
des Wirtschaftsprtfers tragt der Landkreis.

§7
Inkrafttreten, Kiindigung

Der Vertrag tritt zum 01.01.2019 in Kraft und gilt bis zum
31.12.2020. Er ersetzt vorhergehende Fassungen des
Durchfiihrungsvertrags.

Der Vertrag wird neu verhandelt, wenn sich Anderungen in der
Verbundférderung des Landes Baden-Wirttemberg ergeben.
Der Vertrag endet, wenn die Verbundférderung durch das Land
Baden-Wirttemberg entfallt und der Landkreis keinen
entsprechenden Ausgleich herstellt. Die finanziellen Leistungen
des Landkreises stehen unter Haushaltsvorbehalt.

. Jede Vertragspartei kann den Vertrag vor dem Vertragsende
nach Absatz 1 mit einer Frist von neun Monaten zum Ende eines
Kalenderjahres kindigen. Die Kindigung muss gegenlber dem
Vertragspartner schriftlich erklart werden. Fir die Einhaltung der
Frist gilt der Poststempel.

. Verhandlungen Uber Vertragsdnderungen mussen spatestens
sechs Monate vor Beginn der Kiindigungsfrist aufgenommen
werden. Hierbei sind insbesondere die Gegebenheiten der
Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs bzw. des
offentlichen Personennahverkehrs zu berlcksichtigen.

9. Dem Landkreis steht in Bezug auf die Regelungen dieses

Vertrages gegenuber der RVL und den Verkehrsunternehmen
ein Prifungsrecht zu, das durch Beauftragung eines
Wirtschaftspriifers wahrgenommen werden kann. Die RVL und
die Verkehrs-unternehmen verpflichten sich, die fur die Prifung
erforderlichen Unterlagen zur Verfligung zu stellen. Die Kosten
des Wirtschaftspriifers tragt der Landkreis.

§7
Inkrafttreten, Kiindigung

Der Vertrag tritt zum 01.01.2021 in Kraft und gilt bis zum
31.12.2022. Er ersetzt vorhergehende Fassungen des
Durchfiihrungsvertrags.

Der Vertrag wird neu verhandelt, wenn sich Anderungen in der
Verbundférderung des Landes Baden-Wirttemberg ergeben.
Der Vertrag endet, wenn die Verbundférderung durch das Land
Baden-Wirttemberg entfallt und der Landkreis keinen
entsprechenden Ausgleich herstellt. Die finanziellen Leistungen
des Landkreises stehen unter Haushaltsvorbehalt.

Jede Vertragspartei kann den Vertrag vor dem Vertragsende
nach Absatz 1 mit einer Frist von neun Monaten zum Ende eines
Kalenderjahres kiindigen. Die Kindigung muss gegeniiber dem
Vertragspartner schriftlich erklart werden. Fir die Einhaltung der
Frist gilt der Poststempel.

. Verhandlungen Uber Vertragsdnderungen mussen spatestens

sechs Monate vor Beginn der Kiindigungsfrist aufgenommen
werden. Hierbei sind insbesondere die Gegebenheiten der
Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs bzw. des
offentlichen Personennahverkehrs zu berlicksichtigen.




5. Nach einer Kindigung entscheidet der Landkreis Uber die
gestaffelte Ricknahme der Zuschisse mit dem Ziel, die
fortgeschriebenen Haustarife schrittweise wieder einzufiihren.
Die Verkehrsunternehmen sind vor der Entscheidung zu héren.

6. Nach Erldschen dieses Vertrages ist unter Berlcksichtigung der
geltenden Rechtslage der Zustand wie vor der Einflihrung des
Verbunds wiederherzustellen.

§8
Schriftform, Vertragsfertigungen

1. Anderungen und Erganzungen des Vertrages bedlrfen der
Schriftform.

2. Die Anlagen 1 — Berechnungsmodell finanzieller Nettoeffekt, 2 —
Fortschreibung erfolgs-abhangiger Forderbetrag und 3 -
Forderbetrage fir die Jahre 2010-2018 sind, in der jeweils
gultigen Fassung, Bestandteile des Vertrages.

3. Der Landkreis und die RVL erhalten jeweils zwei Fertigungen,
jedes Verkehrsunternehmen erhalt eine Fertigung. Dieser
Vertrag wird in einer dementsprechenden Anzahl gefertigt.

4. Jede Anderung des Gesellschaftervertrages und der
Geschaftsordnung des Aufsichtsrates bedarf zu ihrer
Wirksamkeit der Zustimmung des Landkreises.

§9

Wirksamkeitsklausel

Sollten einzelne Bestimmungen des Vertrages unwirksam sein oder
unwirksam werden, wird die Wirksamkeit der Ubrigen Bestimmungen

5. Nach einer Kindigung entscheidet der Landkreis Uber die
gestaffelte Rlicknahme der Zuschisse mit dem Ziel, die
fortgeschriebenen Haustarife schrittweise wieder einzufiihren.
Die Verkehrsunternehmen sind vor der Entscheidung zu héren.

6. Nach Erléschen dieses Vertrages ist unter Beriicksichtigung der
geltenden Rechtslage der Zustand wie vor der Einfiihrung des
Verbunds wiederherzustellen.

§8
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hiervon nicht berthrt. Die Vertragspartner verpflichten sich, die
unwirksamen Bestimmungen durch Regelungen zu ersetzen, die
dem urspringlich beabsichtigten Ziel am nachsten kommen.

§10
Schlussbestimmungen

Die Inhalte des Vertrages duirfen nicht zur Verschlechterung der
wirtschaftlichen Situation der Verkehrsunternehmen fihren.
Rationalisierungshemmnisse fir die Verkehrsunternehmen sind
auszuschlief3en.

Die Vertragspartner sind sich einig, dass diese Vereinbarung
keinerlei prajudizierende Wirkung auf die Vertragsgestaltung bei
Ausdehnung auf weitere Angebotsbereiche hat.

§11
Erfiillungsort, Gerichtsstand

Erflllungsort und Gerichtsstand flr den Vertrag ist Lérrach.

Lorrach, den Lorrach, den

Regio Verkehrsverbund Lérrach GmbH Landkreis Lorrach
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Anlage 1: Berechnung finanzieller Nettoeffekt

Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich gemal nachfolgendem
Berechnungsmodell aus dem jeweils unternehmensbezogenen
Vergleich der hypothetischen Haustarifsituation mit der bestehenden
Verbundtarifsituation.

1.

Die Verbundtarifsituation eines Unternehmens ergibt sich aus

der Summe folgender Positionen

e Anteil an den gesamten Fahrgeldeinnahmen der
verbundangehdrigen Verkehrsunternehmen geman
Einnahmeaufteilungsvertrag

e zuzliglich Ausgleichsleistungen nach §§ 15 bis 18 OPNVG
Baden-Wdirttemberg

e zuzuglich Nettoausgleichsleistungen nach § 148 SBG IX

e abzuglich anteilig zu tragender Regiekosten

Die hypothetische Haustarifsituation eines Unternehmens
besteht in dem hypothetischen Nettoerlds des Unternehmens als
nicht verbundangehériges Unternehmen unter Anwendung
seines Haustarifs mittels Elastizititen und gesicherter
Annahmen aus der bestehenden Verbundtarifsituation.

a) Zu berlcksichtigen sind dabei folgende Mengeneffekte:

o Preiseffekt. Durch Verbilligung bzw. Verteuerung gegentber
dem Haustarif werden mehr bzw. weniger Fahrkarten als
unter der Geltung des Haustarifs verkauft

e Tarifstruktureffekt. Der Verbundtarif fihrt zum Wechsel vom
Einzelfahrschein nach Haustarif zu glinstigerer Tageskarte,
Gruppenkarte und/oder Kombiticket sowie in der Folge zu
Mehrnutzung bei Zeitkarten durch Ubertragbarkeit und
Freizeitnutzen

o Durchtarifierungseffekt: Aufgrund der wechselseitigen
Anerkennung der Fahrkarten ist bei einem Umstieg keine

Anlage 1: Berechnung finanzieller Nettoeffekt

Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich gemal nachfolgendem
Berechnungsmodell aus dem jeweils unternehmensbezogenen
Vergleich der hypothetischen Haustarifsituation mit der bestehenden
Verbundtarifsituation.

1.

Die Verbundtarifsituation eines Unternehmens ergibt sich aus

der Summe folgender Positionen

e Anteil an den gesamten Fahrgeldeinnahmen der
verbundangehdrigen Verkehrsunternehmen geman
Einnahmeaufteilungsvertrag

e zuzlglich Ausgleichsleistungen nach §§ 15 bis 18 OPNVG
Baden-Wrttemberg

e zuzuglich Nettoausgleichsleistungen nach § 148 SBG IX

e abzuglich anteilig zu tragender Regiekosten

Die hypothetische Haustarifsituation eines Unternehmens
besteht in dem hypothetischen Nettoerlés des Unternehmens als
nicht verbundangehériges Unternehmen unter Anwendung
seines Haustarifs mittels Elastizitadten und gesicherter Annahmen
aus der bestehenden Verbundtarifsituation.

a) Zu berilcksichtigen sind dabei folgende Mengeneffekte:

o Preiseffekt. Durch Verbilligung bzw. Verteuerung gegentiber
dem Haustarif werden mehr bzw. weniger Fahrkarten als
unter der Geltung des Haustarifs verkauft

e Tarifstruktureffekt. Der Verbundtarif fuhrt zum Wechsel vom
Einzelfahrschein nach Haustarif zu glinstigerer Tageskarte,
Gruppenkarte und/oder Kombiticket sowie in der Folge zu
Mehrnutzung bei Zeitkarten durch Ubertragbarkeit und
Freizeitnutzen

o Durchtarifierungseffekt. Aufgrund der wechselseitigen
Anerkennung der Fahrkarten ist bei einem Umstieg keine




b)

weitere Fahrkarte zu I6sen, so dass sich nicht erlosrelevante
Fahrten ergeben
Bei Berucksichtigung samtlicher vorstehender Effekte Iasst sich
fur jedes einzelne Verkehrsunternehmen prognostizieren,
welche Stickzahlen das Verkehrsunternehmen bei Geltung
seines jeweiligen Haustarifs verkauft hatte.

In die Ermittlung der hypothetischen Haustarifsituation sind
ferner zu leistende Ausgleichsleistungen nach §§ 15 bis 18
OPNVG sowie § 148 SGB IX unter den Bedingungen der
Haustarifsituation einzubeziehen.

Aus den gemal a) ermittelten hypothetischen Stiickzahlen sowie
den mittels der OPNV-Inflationsrate auf das aktuelle Preisniveau
gebrachten Haustarifen des einzelnen Verkehrsunternehmens
saldieren sich die (Netto-)Erlése des Unternehmens in der
hypothetischen Haustarifsituation.

Durch Vergleich des ermittelten finanziellen Nettoeffekts fur
jedes einzelne Verkehrsunternehmen mit den von diesem
empfangenen Ausgleichleistungen fir Tarif und Regie kann die
nicht gegebene Uberkompensation nachgewiesen werden:

Ist der finanzielle Nettoeffekt jeweils hinsichtlich Tarif und Regie
mindestens genauso hoch wie die empfangenen
Ausgleichsleistungen, ist das Verkehrsunternehmen nicht
Uberkompensiert.
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saldieren sich die (Netto-)Erlése des Unternehmens in der
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Durch Vergleich des ermittelten finanziellen Nettoeffekts fur
jedes einzelne Verkehrsunternehmen mit den von diesem
empfangenen Ausgleichleistungen fur Tarif und Regie kann die
nicht gegebene Uberkompensation nachgewiesen werden:

Ist der finanzielle Nettoeffekt jeweils hinsichtlich Tarif und Regie
mindestens genauso hoch wie die empfangenen
Ausgleichsleistungen, ist das Verkehrsunternehmen nicht
Uberkompensiert.
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Anlage 2: Fortschreibung des erfolgsabhangigen
Forderbetrags

2021. Der erfolgsabhangige Foérderbetrag ist jeweils
kalenderjahrlich wie folgt anzupassen

F = Fo + (B - Bo)
F = erfolgsabhangiger Foérderbetrag nach Anpassung
F, = erfolgsabhangiger Forderbetrag des Vorjahres
B = Zuwendung des Landes nach Anpassung gemaf Ziff. 2
B, = Zuwendung des Landes im Vorjahr gemaR Ziff. 2
2. Den Verkehrsunternehmen ist bekannt, dass die

vereinbarungsgemalle Zuwendung des Landes an den
Landkreis (B) jeweils kalenderjahrlich wie folgt angepasst wird:

B = B, (0,5 KI/Kl, + 0,5 KII/KIll,)

B = Zuwendung nach Anpassung

Bo = Zuwendung des Vorjahres

Kl = Kennziffer | neu

Kl, = Kennziffer | alt

KIl = Kennziffer Il neu

Kll, =  Kennziffer Il alt

Kennziffer| = Anzahl der verkauften Fahrausweise im

Verhaltnis zur Anzahl der Einwohner im
Verbundgebiet.




b)

Dabei werden die verschiedenen
Tarifangebote wie folgt gewichtet:

- Anzahl der Einzelfahrausweise x1,0
- Anzahl der Tageskarten x2,3
- Gruppentageskarte X2,3x2
- Anzahl der Monatskarten X 26 x2,3
- Anzahl der Jahreskarten x240x 2,3
Kennziffer I = Tarifeinnahmen im Verhaltnis zu den

Betriebsleistungen.
Zu den Tarifeinnahmen zahlen nur die Gber den
Verkauf von Fahrausweisen gewonnenen
Einnahmen, nicht die Ausgleichsleistungen, die
von den Aufgabentragern oder dem Land
aufgrund  gesetzlicher  Grundlage  oder
vertraglicher Vereinbarung gezahlt werden.
Die Betriebsleistungen werden in
Platzkilometer dargestellt.
Bei einer Veranderung der Zuwendung um weniger als 0,5 %
bleibt die Zuwendung unverandert. Bei einer Absenkung von
mehr als 10 % wird die Veranderung der Zuwendung auf 10 %
beschrankt.

Der sich nach a) ergebende Betrag wird jahrlich um jeweils 2 %
gekirzt, sofern die RVL nicht im Wege der Kooperation bis hin
zu Zusammenschliissen mit Nachbar-verblinden darauf hinwirkt,
dass es den Fahrgasten des Verbundes mdglich ist, jeden
Tarifpunkt mindestens eines Nachbarverbunds mit einem
Verbundfahrausweis (Einzel- und Zeitfahrausweis) zu erreichen.
Der Nachweis ist bis zum 30. September eines Jahres mit
Wirkung fiir das Folgejahr zu erbringen. Der Nachweis gilt fir die
Gesamtlaufzeit des Vertrags als erbracht, wenn ein
interoperables elektronisches Vertriebssystem auf der Basis der
VDV-Kernapplikation eingeflihrt wurde.

Der sich nach a) ergebende Betrag wird zudem jahrlich um 2 %
gekurzt, wenn die RVL bzw. die an ihm Dbeteiligten




Verkehrsunternehmen die gegenwartig geltenden Regeln der
kostenlosen Fahrradmitnahme nicht mindestens beibehalt bzw.
ein bestehendes Angebot zuriacknimmt.

d) Der sich nach a) ergebende Betrag wird auBerdem um 1 %
gekdrzt, wenn eine flachendeckende landesweite
Fahrplanauskunft wegen der RVL oder der
Verkehrsunternehmen nicht weiter betrieben werden koénnen
sollte.

Anlage 3: Forderbetrage fiir die Jahre 2019 — 2020
Basisforderbetrag gem. §5, 3a)

2019 3.575.488 €
2020 3.642.580 €

* Hinweis: Der bisherige Betrag 2018 (4.235.766 €) wurde reduziert
um 726.379 € auf 3.509.387 € im Zuge der Erstellung einer
Allgemeinen Vorschrift des Landkreises Lérrach (Kommunalisierung
bisheriger 45a-Mittel in Hohe von 3.175.000 € aus der
Schulerbeférderung)  zur  Weiterleitung an die Bus-
verkehrsunternehmen.

Ausgleichsleistung fir Regiekosten gem. §5, 3b)

2019 522.243 €
2020 530.076 €

Anlage 3: Forderbetrage fiir die Jahre 2021 — 2022
Forderbetrag Landkreis inkl. Verbundférderung Land gem. §5, 3a)

2021 4.607.996 €
2022 4.677.116 €

* Hinweis: Im Jahr 2018 wurde der Forderbetrag des Landkreises
reduziert um 726.379 € im Zuge der Erstellung einer Allgemeinen
Vorschrift des Landkreises Lérrach (Kommunalisierung bisheriger
45a-Mittel in Héhe von 3.175.000 € aus der Schulerbeférderung) zur
Weiterleitung an die Busverkehrsunternehmen.

Ausgleichsleistung fir Regiekosten gem. §5, 3b)

2021 538.028 €
2022 546.098 €




Anlage 4: Verteilschliissel Tarifausgleich 2021

Unternehmen Schliissel 2021
Ausgleichszahlung Tarif
Stdbadenbus 27,89%
DB Regio 13,67%
SBB 11,72%
SWEG 38,66%
Stadtwerke Lérrach 4,05%
Wwill 2,61%
Heizmann 0,60%
Gersbacher 0,39%
Deiss 0,41%
100,00%




