Stand: 29.08.2017

VERTRAG UBER DIE PLANUNGEN DER LEISTUNGSPHASEN 3 BIS 4 NACH HOAI (PV)
DER INFRASTRUKTURMARNAHME
»ELEKTRIFIZIERUNG HOCHRHEINSTRECKE VON BASEL BAD BF BIS BF ERZINGEN (BADEN)“

zwischen

1. dem Land Baden-Wiirttemberg,
vertreten durch das Ministerium fiir Verkehr
dieses vertreten durch Herrn Ministerialdirektor Prof. Dr. Uwe Lahl
- nachfolgend ,Land” genannt -

2. dem Landkreis Waldshut,

vertreten durch Herrn Landrat Dr. Martin Kistler

- nachfolgend ,Landkreis” genannt -

- 1. bis 2. - nachfolgend auch ,Zuwendungsgeber” genannt -

und

3. der DB Netz AG

vertreten durch Herrn Prof Dr. Dirk Rompf, Vorstand Netzplanung und GroRRprojekte der DB
Netz AG

- nachfolgend ,DB Netz" genannt -

4. sowie der DB Energie GmbH
vertreten durch die Geschaftsfiihrung

diese vertreten durch Herrn Prof. Dr. Dirk Rompf, Vorstand Netzplanung und GroRprojekte der
DB Netz AG

- nachfolgend ,DB Energie“ genannt -

- 3. - 4. nachfolgend gemeinsam auch ,EIU* genannt -

- 1. - 4. nachfolgend gemeinsam ,die Vertragsparteien genannt -
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Stand: 29.08.2017

(1)

PRAAMBEL

Die Vertragsparteien streben an, dass zur Verbesserung des Schienenpersonennahver-
kehrs die InfrastrukturmafRnahme “Elektrifizierung Hochrheinstrecke von Basel Bad Bf bis
Bf Erzingen (Baden)“ - nachstehend ,Infrastrukturmalnahme® genannt - durchgefiihrt
werden soll. Zuwendungszweck des vorliegenden Vertrags sind die Planungen der Leis-
tungsphasen 3 und 4 nach HOAI.

Die internationale Bedeutung der Strecke im grenziiberschreitenden Personenverkehr
wird auch dadurch unterstrichen, dass fiir diese PlanungsmalRnahme Interreg-Mittel ge-
nehmigt wurden. Weiterhin soll dieser Ausbau Bestandteil des nachsten Ausbauschrittes
2030/35 des strategischen Entwicklungsprogrammes zu Finanzierung und Ausbau der
Bahninfrastruktur der Schweiz (im Folgenden: STEP 2030/35) werden und wurde diesbe-
zliglich bereits mituntersucht.

Die Vertragsparteien sowie die weiteren Partner des Interreg-Projektes wollen sich im
weiteren Verlauf friihzeitig dariiber verstandigen, unter welcher finanzieller Beteiligung
und mit welchen zu tragenden Finanzierungsrisiken ein Realisierungs- und Finanzie-
rungsvertrag fiir den Bau und die Umsetzung dieser InfrastrukturmaRnahme geschlossen
werden kann. Es wird angestrebt dieses Projekt mit Mitteln des Bundes-GVFG-
Programmes umzusetzen.

Das Land Baden-Wirttemberg und der Landkreis Waldshut werden in diesem Vertrags-
verhdltnis auch die Interessen der weiteren Projektbeteiligten, dem Kanton Basel-Stadt
und dem Landkreis Lérrach vertreten. Hierfiir wird eine Vereinbarung geschlossen. Auch
die Interessen weiterer Partner, z.B. dem Kanton Schaffhausen, werden beriicksichtigt.

Zudem ist beabsichtigt die nachfolgend genannten und fiir diese InfrastrukturmafRnahme
erforderlichen Planungen zu realisieren: -

e Herrichtung Mittelbahnsteig Lauchringen zur Ermoglichung von Bahnhalten und
Kreuzungen;
o Kreuzungsbahnhof Tiengen

oder

e Verlangerung des zweigleisigen Streckenabschnitts Schaffhausen - Erzingen
(Baden) in Richtung Westen um ca. 1.000 m.

Zu diesem Zweck werden die Zuwendungsgeber nach Erfiillung der entsprechenden Vo-
raussetzungen einen erganzenden Planungsvertrag mit Beteiligung der DB Stati-
on&Service AG abschlie3en.

§ 1 VERTRAGSGEGENSTAND

Dieser Vertrag regelt abschlieBend Grundlagen, Durchfiihrung und Finanzierung der Pla-
nung der Leistungsphasen 3 bis 4 nach HOAI fiir die InfrastrukturmaRnahme. Zuwen-
dungszweck im Sinne dieses Vertrages ist die Planung der Leistungsphasen 3 bis 4 nach
der Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure (HOAI).

Die EinzelmaRnahmen sind in Anlage 1 zusammengefasst.

Mit dem vorliegenden Vertrag besteht keine Verpflichtung fiir die EIU zur Realisierung der
InfrastrukturmalRnahme. '

§ 2 GRUNDLAGE DER PLANUNG

Grundlage der Planung ist die zwischen den Vertragsparteien abgestimmte verkehrliche
Aufgabenstellung (Anlage 2.1), die Ergebnisse der abgeschlossenen Planung der Leis-
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tungsphasen 1 und 2 nach deutschem Standard, sowohl fiir Oberleitung, als auch fiir die
Zugsicherung sowie Streckenpléne.

(2)  Soweit erforderlich, erstellen die EIU aktuelle Bestandsunterlagen als Grundlage fiir die
vertragsgegenstandliche Planung. Die fiir die Erstellung und Bereitstellung der Bestands-
unterlagen anfallenden Kosten sind Bestandteil der Planung der InfrastrukturmaRnahme
und werden gemaR § 5 Absatz 2 dieses Vertrags finanziert.

§ 3 DURCHFUHRUNG DER PLANUNG
(1) Vorhabentrager der Infrastrukturmafnahme sind die EIU.

(2)  Zur Planungsbegleitung wird unter Vorsitz des Landkreises ein Lenkungskreis gebildet,
zu dem neben den Vertragsparteien auch der Landkreis Lorrach, die Kantone Basel-Stadt
und Schaffhausen, der Verein Agglo Basel sowie der Regionalverband Hochrhein-
Bodensee eingeladen sind und sich beteiligen sollen. Die EIU informieren den Lenkungs-
kreis regelmdRig liber den Fortschritt der Planung. Es steht den Vertragsparteien in ge-
genseitiger Abstimmung frei, bei Bedarf weitere Teilnehmer als Gaste einzuladen.
Auf Antrag eines Mitglieds des Lenkungskreises entscheiden die Vertragsparteien iiber
etwaige Fragen, die sich bei der Durchfiihrung der Planung ergeben. Die entsprechenden
Beschliisse bediirfen der Zustimmung aller Vertragsparteien. Dabei sind die Bestimmun-
gen dieses Vertrages zu beachten.

(3) Die Vertragsparteien streben an, die Planungen entsprechend dem in Anlage 3.3 (Rah-
menterminplan) genannten Zeitplan und unter Beachtung der darin genannten Pramissen
durchzufiihren.

(4) Sobald feststeht, dass es zu Verzogerungen im Vergleich zum Zeitplan kommen wird,
informieren die EIU die Zuwendungsgeber.

(5) Bei Verzogerungen, deren Ursache die EIU nicht aufgrund vorsatzlichen oder grob fahr-
lissigen Handelns zu vertreten haben, verldngert sich der Zeitplan um die Zeitspanne, in
der die EIU infolge der Verzégerung an der zeitgerechten Umsetzung gehindert sind. Die
Vertragsparteien werden den Zeitplan entsprechend anpassen.

(6) Abweichungen von den in § 2 dieses Vertrags genannten Unterlagen bediirfen der Zu-
stimmung der Vertragsparteien.

§ 4 Vergabe von Auftragen

(1) Werden bei der Beauftragung Dritter die nachfolgenden Vereinbarungen nicht eingehal-
ten, so sind die Zuwendungsgeber berechtigt, von den EIU die Erstattung der Kosten fiir
die unter Versto3 gegen diese Vereinbarungen vergebenen Auftrdge zu verlangen. Diese
Kosten diirfen nicht in der Ausgleichsberechnung im Rahmen eines Realisierungs- und
Finanzierungsvertrages beriicksichtigt werden.

Dritte sind auch mit den EIU verbundene Unternehmen im Sinne der §§ 15 ff. AktG.

(2) Die EIU verpflichten sich, bei allen Auftragen, die Leistungen im Sinne des § 1 HOAI zum
Gegenstand haben, die Geltung der HOAI zu vereinbaren.

(3) Die EIU diirfen - sofern kein Fall des Absatzes 4 vorliegt - Auftrdge oberhalb der jeweili-
gen EU-weiten Schwellenwerte nur nach Durchfiihrung einer Vergabe nach MafRgabe der
§§ 97 ff. GWB in Verbindung mit der Sektorenverordnung vergeben. Die EIU haben die
Zuwendungsgeber bei der Durchfiihrung der Vergabe auf deren Wunsch hin laufend zu
informieren.

(4) Ausgenommen von den Regelungen des Absatzes 3 sind solche Dienstleistungsauftrige,
die die EIU in vergaberechtlich zulassiger Weise ohne Durchfiihrung eines Vergabever-
fahrens an Unternehmen des DB-Konzerns vergeben diirfen.
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(1)

)
(3)

(4)

(5)

(6)

§ 5 KOSTEN UND FINANZIERUNG DER PLANUNG

Die Kosten fiir die Erstellung der Planung der Leistungsphasen 3 bis 4 nach HOAI betra-
gen auf Grundlage der abgeschlossenen Leistungsphasen 1 und 2 zum Stand vom
08.12.2016 voraussichtlich 13,302 Mio. EUR (davon fiir DB Netz 12,757 Mio. EUR und
fir DB Energie 0,545 Mio. EUR). Darin enthalten sind auch Kosten fiir Eigenleistungen
der EIU.

Die Kosten nach Absatz 1 werden durch die Zuwendungsgeber finanziert.

Sobald erkennbar ist, dass die Planungskosten den in Absatz 1 genannten Betrag um
mindestens 10 % libersteigen, werden die EIU dieses den Zuwendungsgebern schriftlich
mitteilen und die Kostensteigerung begriinden. Die EIU haben Vorschlage zur Kosten-
kompensation und Reduzierung der Planungskosten darzulegen.

Erhéhungen der in Abs. 1 genannten Kosten bis einschlieRlich 10% bediirfen keiner Zu-
stimmung der Zuwendungsgeber.

Kostensteigerungen von tiber 10% der in Abs. 1 genannten Kosten bediirfen der schriftli-
chen Zustimmung der Zuwendungsgeber. Diese hat in schriftlicher Form innerhalb von
zwei Monaten nach schriftlicher Information Gber die Kostensteigerung zu erfolgen.

Die Zuwendungsgeber sind berechtigt, ihre Zustimmung zur Finanzierung der Kosten-
steigerung aus wichtigem Grund zu verweigern. Ein wichtiger Grund zur Verweigerung
der Zustimmung liegt insbesondere nicht vor, wenn die Kostensteigerung auf Planungs-
dnderungen beruht, denen die Zuwendungsgeber zugestimmt haben. Verweigern die
Zuwendungsgeber ihre Zustimmung zur Finanzierung der Kostensteigerung, sind die EIU
zum Abbruch der Planungen berechtigt.

Die Zuwendungsgeber werden in diesem Fall den EIU die entstandenen und noch ent-
stehenden Kosten fiir den qualifizierten Abbruch der Planungen auf Nachweis finanzieren
und auf die Rickforderung von Zahlungen verzichten, soweit die Kosten im Einklang mit
diesem Vertrag entstanden sind. Zu den Kosten des Abbruchs der Planungen gehoren
insbesondere auch solche Aufwendungen der EIU, die trotz Kiindigung von Vertrdgen mit
den Auftragnehmern infolge fortbestehender Vergiitungsanspriiche gemdR § 649 BGB
entstehen. Die EIU ibereignen den Zuwendungsgebern die bis dahin erarbeiteten Unter-
lagen und iibertragen ihnen - soweit mdglich - die ihnen zustehenden Nutzungsrechte.

Wird die Planung nach § 1 dieses Vertrags vor Abschluss der Leistungsphase 4 aus
Grinden, die nicht im vorstehenden Absatz 3 geregelt sind, abgebrochen (Abbruch), so
verpflichten sich die Zuwendungsgeber, den EIU die Planungskosten und gegebenenfalls
die Kosten fiir den qualifizierten Abbruch der Planungen zu finanzieren und auf die Riick-
forderung von Zahlungen zu verzichten, wenn und soweit diese die Ursache fiir den Ab-
bruch zu vertreten haben und schriftlich oder im Lenkungskreis zu Protokoll erkldren, die
Mafinahme nicht fortfiihren zu wollen. Zu den Planungskosten und den Kosten des Ab-
bruchs gehdren die den EIU im Einklang mit diesem Vertrag entstandenen und nicht ver-
meidbaren noch entstehenden Planungskosten, insbesondere auch solche Aufwendun-
gen der EIU, die trotz Kiindigung von Vertrdgen mit den Auftragnehmern infolge fortbe-
stehender Vergiitungsanspriiche gemal § 649 BGB bestehen.

Ubernehmen die Zuwendungsgeber im Falle des Projektabbruchs die Finanzierung der
Planungskosten, iibergeben die EIU diesen im Gegenzug samtliche bis dahin im Zusam-
menhang mit diesem Vertrag erarbeiteten Unterlagen.

Die Auszahlung der Mittel, die Verwendungsprifung, die Vergaben und die Riickforde-
rungen erfolgen nach den Regelungen des Vertrags. Die Zuwendung darf nur zur Erfiil-
lung des vertraglich bestimmten Zwecks verwendet werden. Die EIU verpflichten sich zu
einer wirtschaftlichen und sparsamen Mittelverwendung.
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(7)  Eine Ubersicht der Kosten und Finanzierung ist als Anlage 5.7 (Kosten- und Finanzie-
rungsplan) beigefiigt, aus der sich die Darstellung der geplanten Zahlungstermine erge-
ben.

(8) Eine Finanzierung oder Vorfinanzierung durch die EIU erfolgt nicht.

§ 6 MITTELBEREITSTELLUNG UND MITTELABRUF

(1) Die DB Netz ruft federfiihrend fiir alle EIU die nach MaRRgabe des § 5 Absatz 2 bereitge-
stellten Mittel beim Landkreis ab. Hierzu wird ein Kosten- und Finanzierungsplan durch

die EIU vorgelegt.

(2) Der Landkreis iiberweist der DB Netz die angeforderten Mittel innerhalb von sechs Wo-
chen nach Eingang des Mittelabrufschreibens gemdal? Anlage 6.2.

(3) Die DB Netz wird federfithrend fiir alle EIU den Finanzmittelbedarf jahrlich einmal fort-
schreiben und diese Fortschreibung bis zum 31. Mai eines jeden Jahres fiir die nachfol-
genden Haushaltsjahre den Zuwendungsgebern zur Abstimmung vorlegen, damit diese
die Mittel zeitgerecht zur Verfligung stellen kénnen.

§ 7 NACHWEIS DER VERWENDUNG

(1) Die EIU haben den Zuwendungsgebern fiir die nach MaRgabe des § 6 dieses Vertrags
ausgezahlten Mittel die Verwendung gemaf? den nachfolgenden Regelungen nachzuwei-
sen.

(2) Die Verwendung der Zahlung ist innerhalb von zw6lf Monaten nach Erfiillung des Zuwen-
dungszwecks gemdll § 1 nachzuweisen. Hierzu legt die DB Netz auch fiir die DB Energie
den vollstindigen zahlenmafigen Nachweis der Verwendung der Mittel entsprechend
den Regelungen des Absatzes 3 vor (Verwendungsnachweis).

(3) Der zahlenmaRige Nachweis ist mittels einer Tabelle gemaR Anlage 7.3a zu erbringen,
die mit dem Verwendungsnachweis eingereicht wird, und besteht aus einer tibersichtli-
chen summarischen Aufstellung aller mit dem Zahlungszweck zusammenhéngender Ein-
nahmen und Ausgaben in zeitlicher Folge. Soweit die EIU die Moglichkeit zum Vorsteuer-
abzug nach § 15 des Umsatzsteuergesetzes haben, diirfen nur Preise ohne Umsatzsteu-
er eingestellt werden.

Der Nachweis von Eigenleistungen der EIU erfolgt gemal? Anlage 7.3b auf Grundlage ei-
nes Verrechnungssatzes in Hohe von 95 EUR (zzgl. Wertsteigerung von 2% pro Jahr ab
Basisjahr 2017).

(4) Die EIU legen bis zum 30. April jeden Jahres einen zahlenmaRigen Nachweis der Ver-
wendung der Mittel fiir das vorangegangene Jahr gemal Absatz 3 den Zuwendungsge-
bern vor (Zwischenverwendungsnachweis).

(5) Die Vorlage von Belegen ist nicht erforderlich. Auf Anforderung der Zuwendungsgeber
werden in begriindeten Einzelfdllen rechnungsbegriindende Unterlagen in Kopie zur Ver-
fligung gestellt.

(6) Bei Leistungen der von der DB Netz entsprechend § 4 Abs. 4 beauftragten konzerneige-
nen Unternehmen sind die Ausgaben fiir das tatsachlich eingesetzte Personal finanzie-
rungsfahig. Die Vergiitung erfolgt zu marktiiblichen Konditionen. Sofern eine Vergiitung
aulRerhalb der HOAI vereinbart wird, wird der Marktiiblichkeitsnachweis entsprechend der
Abrede mit dem BMVI (iber das Gutachten der Wirtschaftspriifungsgesellschaft PWC er-
bracht. Bis zum Vorliegen dieses Nachweises werden Leistungen auRerhalb der HOAI zu
Herstellkosten abgerechnet und ggf. nachgewiesen. Das Delta zwischen den marktiibli-
chen Kostensdtzen und den Herstellkosten ist zuwendungsfahig und (riickwirkend) nach
zu verglten sobald der Nachweis der Marktiiblichkeit erbracht ist.
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(7)  Die EIU haben alle mit den Zahlungen zusammenhangenden Unterlagen (z.B. konzern-
tbliche Belege bei mit den EIU gemal} § 15 AktG verbundenen Auftragnehmern, Rech-
nungen sonstiger Auftragnehmer, Kosteneinzelnachweise fiir HOAI-Leistungen, Vertrage,
Biicher) fiinf Jahre nach Vorlage des Verwendungsnachweises aufzubewahren, sofern
nicht nach steuerrechtlichen oder anderen Vorschriften eine langere Aufbewahrungsfrist
bestimmt ist. Zur Aufbewahrung kénnen auch Bild- oder Datentrager verwendet werden.
Aus Griinden des Datenschutzes ist es nicht erforderlich, dass Unterlagen Namen oder
sonstige persdnliche Daten von Mitarbeitern der EIU oder von deren Auftragnehmern
enthalten.

§ 8 RUCKFORDERUNG

(1) Werden die Zahlungen nach § 5 Abs. 1 entgegen dem ZuwendungszWeck gemal §1
verwendet, so kdnnen die Zuwendungsgeber von den EIU insoweit die Erstattung der je-
weils an sie geleisteten Zahlungen verlangen.

(2) Die Riickforderung nach dem vorstehenden Absatz ldsst die vertraglichen Verpflichtun-
gen im Ubrigen unbertihrt.

§ 9 UMSATZSTEUER

(1) Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der nach diesem Vertrag vereinbarten Zahlungen
sind die Vertragsparteien einig, dass diese als nicht steuerbar nicht der Umsatzsteuer un-
terliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ochne Umsatzsteuer) abgerufen.

(2) Sind von den EIU hierfiir Umsatzsteuerbetrige riickwirkend zu entrichten (durch Ande-
rung der rechtlichen Beurteilung z.B. im Rahmen einer steuerlichen Betriebspriifung),
werden die entsprechenden Umsatzsteuerbetrdge und die durch die nachtrdgliche Zah-
lung entstehenden steuerlichen Nebenleistungen im Sinne des § 3 Absatz 4 Abgaben-
ordnung von den Zuwendungsgebern nachgefordert und die Zahlungen fiir die Zukunft
entsprechend angepasst.

(3) Geht den EIU ein Umsatzsteuerbescheid nach MaRgabe des vorstehenden Absatzes 2
zu, werden sie mit den Zuwendungsgebern so rechtzeitig eine Abstimmung (iber die
Durchfiihrung von Rechtsbehelfen vornehmen, dass etwaige Einspruchsfristen gewahrt
werden kdnnen.

(4) Die EIU werden mit den Zuwendungsgebern ferner eine Abstimmung dariiber herbeifiih-
ren, wann die von den Zuwendungsgebern zu erstattenden Umsatzsteuerbetrdge an die
EIU gezahlt werden.

§ 10 ZUSAMMENARBEIT

(1) Die Vertragsparteien regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag ergebenden
Fragen im Rahmen des Lenkungskreises in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenar-
beit.

(2)  Ergibt sich aus wichtigen Griinden, insbesondere aus gesetzlichen MaRnahmen, dass
Anderungen oder Erganzungen der in diesem Vertrag getroffenen Vereinbarungen zur
Wahrung der darin festgelegten Interessen einer Vertragspartei erforderlich werden, so
sind sie unverziiglich in vertrauensvoller Zusammenarbeit zu vereinbaren.

(3) Die Vertragsparteien verpflichten sich, den jeweils anderen Vertragsparteien die An-
sprechpartner verbindlich und schriftlich unmittelbar nach Unterzeichnung dieses Ver-
trags mitzuteilen. Gleiches gilt bei Anderungen der Ansprechpartner.
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§ 11 VORBEHALT

Dieser Vertrag steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die Genehmigungen der
zustandigen Gremien bzw. Beschluss- und Aufsichtsorgane der Vertragsparteien vorlie-
gen (Vorbehalt).

Die Vertragsparteien verpflichten sich vorbehaltlos, die Entscheidungen dieser Organe
zeitgerecht herbeizufiihren und den Entfall der aufschiebenden Bedingung nach vorste-
hendem Satz 1 den jeweils anderen Vertragsparteien unverziiglich schriftlich zur Kennt-
nis zu bringen. Die Vorbehalte gelten mit der Anzeige nach vorstehendem Satz 2 als
ausgeraumt.

§ 12 Beabsichtigte ZUKUNFTIGE FINANZIERUNG UND REALISIERUNG

(1) Die Vertragsparteien sind sich einig, dass mit dem vorliegenden Vertrag noch keine ab-
schliefende Entscheidung iiber die Realisierung der Infrastrukturmanahme und deren
Finanzierung getroffen ist.

(2) Die Vertragsparteien streben an, dass die Realisierung der InfrastrukturmaBnahme im
Rahmen des GVFG-Bundesprogramms und im Rahmen des STEP 2030/35 (Schweiz) fi-
nanziert wird. Das Land stimmt der Aufnahme nach § 11 GVFG zu.

Der Landkreis vergibt in Absprache mit dem Lenkungskreis rechtzeitig die fiir das weitere
Antragsverfahren nach GVFG-Bundesprogramm (Aufnahme in die Kategorie ,.c*) erfor-
derliche Nutzen-Kosten-Analyse (NKU).

(3) Die Vertragsparteien gehen davon aus, dass sich die Bundesrepublik Deutschland (im
Folgenden ,Bund®) durch Zuschiisse nach dem GVFG im Rahmen eines Verwaltungsak-
tes (Zuwendungsbescheid) im gesetzlich méglichen Umfang an der Finanzierung der zu-
wendungsfdhigen Kosten beteiligt. Die Vertragsparteien gehen ebenfalls davon aus, dass
sich die Schweiz mit entsprechenden Finanzbeitragen im Rahmen des STEP 2030/35 fi-
nanziell beteiligen wird, und die nicht durch Zuschiisse finanzierten Kosten von den Zu-
wendungsgebern, dem Landkreis Lorrach und dem Kanton Basel-Stadt in Form von nicht
riickzahlbaren Zuschiissen finanziert werden. Zu diesem Zweck soll ein Finanzierungs-
vertrag unter Vorbehalt der Zustimmung der Gremien abgeschlossen werden. Dies bein-
haltet insbesondere

a) die komplementdre Finanzierung zu einer anteiligen Finanzierung mit Bundesmittel
bzw. Mitteln der Schweiz,

b) die Finanzierung derjenigen Finanzierungsanteile, die nicht anteilig durch den Bund
erfolgt sowie

c)  die Anschlussfinanzierung nach Beendigung der Finanzhilfen des Bundes nach
dem GVFG-Bundesprogramm und zwar gleich zu welchem Zeitpunkt sich abzeich-
net, dass der Bund zuwendungsfahige Kosten nicht finanziert.

(4) Die jetzigen Vertragsparteien gehen davon aus, dass die zukiinftigen Zuwendungsgeber
dartber hinaus den EIU die Kosten der Planungs- und Verwaltungsleistungen und die
sonstigen nach GVFG nicht zuwendungsfahigen Kosten sowie Kostenerhéhungen, soweit
diese nicht vom Bund finanziert werden, finanzieren.

(5) Wesentliche Voraussetzung zur Finanzierung und Realisierung der InfrastrukturmaRnah-
me ist, dass der NKI bei > 1,0 liegt. Der Landkreis soll den Nachweis des volkswirtschaft-
lichen Nutzens auf eigene Kosten erbringen. Zeichnet sich ab, dass der NKI auf einen
Wert < 1,0 abzusinken droht, so sollen die kiinftigen Vertragsparteien alle Anstrengungen
unternehmen, die Infrastrukturmalnahme so zu gestalten, dass der NKI wieder einen
Wert = 1,0 erreicht. Zu diesem Zweck ist die InfrastrukturmaRnahme/ die Konzeption nach
Moglichkeit entsprechend anzupassen.
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(6)

(7)

()

3)

(4)
(5

Entsprechende Gegensteuerungsmafnahmen/Anpassungsmalnahmen sollen von den
Zuwendungsgebern in voller Héhe in Form von nicht riickzahlbaren Zuschiissen finanziert

werden.

Im beabsichtigten zukiinftigen Finanzierungsvertrag ist zu regeln, dass, sollte wider Er-
warten trotz der Bemiihungen der Vertragsparteien nach Abschluss des Finanzierungs-
vertrages der Fall eintreten, dass der NKI der InfrastrukturmaBnahme auf einen Wert <
1,0 sinkt, dies nichts an einer Finanzierungspflicht der Zuwendungsgeber andert. Soweit
der Bund seinen Finanzierungsbeitrag begrenzt oder gewahrte Zuwendungen von den
EIU zuriickfordert, sollen die Zuwendungsgeber die Finanzierung der Gesamtkosten der
InfrastrukturmaRnahme auch insoweit aus eigenen Mitteln sicherstellen und die EIU von

einer Rickforderung von Mitteln des Bundes freistellen. Die Zuwendungsgeber sollen

insbesondere auch solche Teile der vertragsgegenstandlichen InfrastrukturmaRnahme fi-
nanzieren, die dann gegebenenfalls nicht mehr Bestandteil der Finanzierung des Bundes
sind.

Die EIU werden die Infrastrukturmafinahme nur realisieren, wenn inshesondere die Wirt-
schaftlichkeit der InfrastrukturmaRnahme fiir die EIU sichergestellt ist. Dies beinhaltet bei
einem negativen Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsrechnung der EIU einen entsprechenden
Ausgleich durch die Zuwendungsgeber.

§ 13 SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Fiir den Fall, dass die InfrastrukturmalRnahme nicht realisiert wird, erheben die Zuwen-
dungsgeber keine Riickforderungen der beziiglich der InfrastrukturmalRnahmen finanzier-
ten Planungskosten.

Sollte eine Bestimmung dieses Vertrags unwirksam oder undurchfiihrbar sein oder wer-
den, so beriihrt dies die Wirksamkeit des Vertrags im Ubrigen nicht. Die Vertragsparteien
verpflichten sich, in einem solchen Fall die Bestimmung durch eine wirksame oder durch-
fllhrbare Bestimmung zu ersetzen, die dem wirtschaftlichen Zweck der zu ersetzenden
Bestimmung soweit wie moglich entspricht. Entsprechendes gilt fiir etwaige Liicken des
Vertrags.

Die EIU sind mit Zustimmung ihrer Vertragsparteien berechtigt, die Rechte und Pflichten
aus diesem Vertrag ganz oder teilweise auf verbundene Unternehmen im Sinne von § 15
AktG zu tbertragen. Einer Zustimmung bedarf es nicht im Falle von Umstrukturierungen
innerhalb des DB-Konzerns.

Dieser Vertrag wird fiir jede Vertragspartei einmal ausgefertigt.

Anderungen und Ergidnzungen zu diesem Vertrag bediirfen zu ihrer Wirksamkeit der
Schriftform. E-Mail und Telefax wahren das Schriftformerfordernis nicht.
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Stand: 29.08.2017

§ 14 ANLAGEN
Folgende Anlagen sind Bestandteil dieses Vertrags':
Anlage 1 Darstellung der Einzelmafinahmen
Anlage 2.1 Verkehrliche Aufgabenstellung
Anlage 3.3 Rahmenterminplan
Anlage 5.7 Kosten- und Finanzierungsplan
Anlage 6.2 Mittelabrufschreiben
Anlage 7.3a Verwendungsnachweis
Anlage 7.3b Nachweis Eigenleistungen

' Die Anlagennummerierung erfolgt nach dem Absatz, in dem die Anlage erstmals genannt ist.
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Stand: 29.08.2017

Datum und Unterschriften

Fiir das Land
Laufenburg (Baden), 06.09.2017

Fiir den Landkreis
Laufenburg (Baden), 06.09.2017

Fiir DB Netz
Laufenburg (Baden), 06.09.2017

Fir DB Energie
Laufenburg (Baden), 06.09.2017
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-----------------------------------------------------------------------------

Prof. Dr. Uwe Lahl
Ministerialdirektor

Dr. Martin Kistler
Landrat

J

---------------------------------------------------------------------------

Prof. Dr. Dirk Rompf
Vorstand

)

---------------------------------------------------------------------------

Prof. Dr. Dirk Rompf
Vorstand



PV Lph 3+4 ,Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf — Bf Erzingen (Baden)“
Anlage 1

Beschreibung der wesentlichen EinzelmaBnahmen'
Erstellen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Grundsatzlich sind alle sich in Zusammenhang mit der TEIV/TSI bzw. EIV anzuwen-
denden Regelungen zu beriicksichtigen.

MaBRnahmen DB Netz AG:

m Herstellung der Fahrleitung zwischen der vorhandenen Oberleitungsanlage
des Bf Basel Bad Bf in km 271,330 und des Bf Erzingen (Baden) in km
344,860 der Strecke 4000 unter Beriicksichtigung der Besonderheit, dass sich
der Bereich zwischen km 271,330 und km 273,238 auf Schweizer Gebiet
(Kanton Basel-Stadt) befindet (separate Antragsunterlagen an das BAV)
Zusatzlich zu den durchgehenden Hauptgleisen 1 und 2 und den zugehdrigen
Weichen sind in den Bahnhofen Grenzach und Albbruck das Gleis 3 und in
Rheinfelden die Gleise 3 und 4 mit Fahrleitung auszuriisten. Im Bf Waldshut
sind alle Gleise mit Fahrleitung zu tiberspannen.

Fur den Bf Waldshut ist aufgrund des Status Grenzbahnhof eine Fahrdrahtab-
lenkung von 20/20 cm (Schweizer Zickzack) vorzusehen, damit weiterhin
SBB-Fahrzeuge uneingeschrankt eingesetzt werden kénnen.

m Erdung aller betroffenen Anlagen im Planungsbereich und Umsetzung ggf. er-
forderlicher Kompensationsmalinahmen aus der Beeinflussung der ESTW-
Technik im ESTW-Waldshut

m Anpassungen im ESTW-Waldshut beziiglich RangierstraRen in nicht tiber-
spannten Gleisen in den Bf'en Grenzach und Rheinfelden

m Fir den Rappenstein- und Aarbergtunnel sind die Vorzugsvarianten mit der
Stromschiene weiterzufiihren. Dabei ist im Aarbergtunnel lediglich die Gleisla-
ge anzupassen. Fur den Rappensteintunnel ist eine Gleisabsenkung zu pla-
nen, die den Aus- und Neubau der vorhandenen festen Fahrbahn umfasst.
Dariiber hinaus sind Abspitzungen der Tunnelschale vorzusehen, um das G2-
Profil sicherzustellen.

m Neubau der StraBeniiberfiihrungen in
o Brunnenmattstr. in Laufenburg, km 311,772
o Luttingen, km 315,307
o Tiengen, km 329,390

m Gleisabsenkung im Bereich von StraBeniiberfiihrungen aufgrund zu ge-
ringer Hoéhe fiir die Errichtung der Fahrleitung in

o Bf Waldshut, km 325,330
o Tiengen, km 330,400

o B34 im Bereich Geilingen, km 339,831 und daraus folgender Anpas-
sung am Bahniibergang in km 339,852 (B Griel3en I)

! Firr die weiteren MaRnahmen aus dem Kapitel ,1.5.2 Sonstige Infrastrukturausbauten® der verkehrii-
chen Aufgabenstellung (vgl. Anlage 2.1) ist ein zuséatzlicher Planungsvertrag zu vereinbaren (s. auch

Prdaambel des vorliegenden Planungsvertrags)
F /?/



PV Lph 3+4 ,Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Bf Erzingen (Baden)“
Anlage 1

m Alle erforderlichen ZusammenhangsmaBnahmen an DB-Anlagen (Kabelver-
legung, -austausch, Neubau Kabelfiihrungssysteme, Anpassung der Wei-
chenheizung und Gleisfeldbeleuchtung) aufgrund der elektrischen Beeinflus-
sung durch die neuen Oberleitungsanlagen

m Erforderliche AnpassungsmaBnahmen an den vorhandenen Ingenieur-
bauwerken (Berlihrungsschutz, Mastbefestigung)

m Prifung des Einbaus je einer Trennstelle der Stromnetze zwischen Koblenz
und Waldshut (Strecke 4402) auf der Rheinbriicke und Bf Erzingen (Baden) in
Abstimmung mit der SBB.

m Erforderliche Umwelt- und LarmschutzmaBnahmen gemaR den gesetzli-
chen Bestimmungen

m Riickbau von Elektranten im Bf Waldshut und Bf Erzingen (Baden) nach
Aufnahme des elektrischen Zugbetriebes

m Riickbau der GNT-Datenpunkte (Gleiskoppelspulen) des entfallenden
NeiTech-Betriebs

MaRBnahmen DB Energie GmbH:

m Neubau von Bahnstromversorgungsanlagen mit einem dezentralen Um-
richterwerk bei Tiengen und einem Schaltposten im Bf Basel Bad Bf, um den
Bahnstrombedarf auf den neu zu versorgenden Abschnitten absichern zu
kdnnen

m Aufbau einer Fernwirklinie zur Steuerung der Mastschalter
m Erdungskonzept fiir alle betroffenen Anlagen im Planungsbereich

m Die Tankanlage im Bf Waldshut ist nach Aufnahme des elektrischen Zugbe-
triebs entbehrlich. Bis dahin muss wahrend allen Bauphasen eine Betankung
sichergestellt sein (ggf. Ersatzbetankung)



Anlage 2.1

Verkehrliche Aufgabenstellung

1.1 MaRnahme

Mit der Elektrifizierung des Streckenabschnitts Basel Bad Bf - Waldshut - Erzingen (Baden)
wird die aktuell bestehende ,Dieselinsel® auf der Strecke Basel Bad Bf - Singen
(Hohentwiel) - Konstanz beseitigt.
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Abb. 1 - Lage im Netz

Hierdurch wird die Voraussetzung geschaffen, das gesamte Zugangebot zwischen Basel und
Singen (Hohentwiel) durchgehend mit elektrischen Fahrzeugen abzuwickeln und in
Verbindung mit der geplanten Angebotsausweitung eine Attraktivitatssteigerung des SPNV
zu erreichen. '

1.2 Angebotsziele

1.2.1 Angebotsziele sind:

m Verdichtung des IRE-Angebots Basel Bad Bf - Singen (Hohentwiel) vom Stundentakt auf
einen durchgehenden 30min-Takt

B Systematisierung des RB-Angebots zwischen Basel Bad Bf und Waldshut auf einen 30
min-Takt in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und einen Stundentakt in der Nebenverkehrszeit
(NVZ)

B Zusatzliches RB-Angebot zwischen Waldshut und Lauchringen in der HVZ

m Da die Regionalbahn von Basel bis Lauchringen zukiinftig in Waldshut endet, halt der IRE
ersatzweise alternierend in Lauchringen und Lauchringen-West und schafft hierdurch ein
heute nicht vorhandenes systematisches Angebot von Lauchringen in Richtung Erzingen
(Baden) - Singen

<



Anlage 2.1

e Stundentakt
Liniengrafik Personenverkehr TSI ez
nach Elektrifizierung ———— SPFV
e SPNV (RE+RB)
SPNV S-Bahn
Basel Bad Bf* Waldshut Lauchringen Erzingen
— o) )
=, BB, 5 i — - Ri. Schafh
i i ausen
RE Ri. Schaffhausen
IRE Ri. Singen
IRE Ri. Singen
327 ot Baden (cH —
S4l Ri. Winterthur (CH)
\ )

*=Knoten Badel Bad Bf nicht volistindig dargestel

Abb. 2 - Liniengrafik SPNV (Soll-Zustand)

1.2.2 Weitere iiber die ElektrifizierungsmaBnahme hinausgehende Angebotsziele:

B Verldngerung der IRE-Linien von Basel Bad Bf nach Basel SBB sowie von Singen nach
Friedrichshafen (nach Elektrifizierung der Bodenseegiirtelbahn) bzw. St. Gallen
(Spangenzug)

B Bedienung von bis zu drei zu erstellenden weiteren Haltepunkten zwischen Basel Bad Bf
und Waldshut, die systematisch von der elektrisch betriebenen RB bedient werden

B Integration der RB Basel Bad Bf - Waldshut in das Linienkonzept der Trinationalen S-
Bahn Basel mittels Durchbindung nach Basel SBB und weiter zu einem Schweizer
Endpunkt der trinationalen S-Bahn incl. ganztagigem Halbstundentakt.

S



Anlage 2.1

1.3 Betriebsprogramm

Das Betriebsprogramm soll sich wie folgt ausweiten:

B zwischen Basel und Waldshut von 90 auf 120 Ziige/Tag.

B zwischen Waldshut und Lauchringen von 70 auf 82 Ziige/Tag
®m zwischen Lauchringen und Erzingen (Baden) von 40 auf 70 Ziige/Tag

Betriebsprogramm/Verkehrsstrome im
Personenverkehr nach Elektrifizierung

— 1 —

SPFV

SPNV (RE+RB)
SPNV S-Bahn
Anzahl Ziige/Tag

Basel Bad Bf* Waldshut Lauchringen Erzingen
i, G
£ 35 35 35 35
35 35 35 35 -
< 25 < 6 37
25 > 6 > 37
38 — )
38
—

*=Knoten Badel Bad Bf nicht volisténdig dargestelt

Abb. 3 - Verkehrsstrome SPNV (Soll-Zustand)

1.4 Fahrplankonzept

Als Wunschfahrplan fiir den Soll-Zustand wird das Zielkonzept+ mit Stand vom 13.05.2009
(Gutachten Elektrifizierung Hochrheinbahn; Auftraggeber NVBW und Kanton Schaffhausen;

Auftragnehmer: SMA Ziirich) hinterlegt.

Im Rahmen der derzeit durchgefiihrten Aktualisierung des Fahrplankonzepts hat sich
ergeben, dass auf dem vorhandenen zweigleisigen Streckenabschnitt Basel Bad Bf -
Waldshut die Umsetzung problemlos maéglich ist.

Auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Waldshut - Erzingen (Baden) reicht die aktuell
vorhandene Streckenkapazitat jedoch nicht aus, um den Wunschfahrplan richtlinienkonform
umzusetzen und einen Betrieb mit hoher Piinktlichkeit sicherzustellen. Hier sind zusétzlich
zur Oberleitung weitere Infrastrukturausbauten erforderlich (siehe Punkt 1.5.2)

3
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Anlage 2.1

Der Fahrzeitgewinn bei Einsatz von elektrischen Fahrzeugen fiir die RB Basel Bad Bf -
Waldshut ermdglicht die Einrichtung von max. drei weiteren Haltepunkten zwischen Basel
Bad Bf und Waldshut.

1.5 Verkehrlich erforderliche Infrastrukturausbauten

1.5.1 Oberleitung

Die den zum Ausbau anstehenden Streckenabschnitt begrenzenden Bahnhdfe Basel Bad Bf
und Erzingen (Baden) sind bereits mit Oberleitung ausgeriistet, sodass hier keine weiteren
Oberleitungsmalinahmen erforderlich sind.

Fiir alle anderen Streckengleise und fiir die Hauptgleise in den Bahnhofen ist die
Oberleitungsanlage herzustellen. Dies umfasst ebenfalls die Ertiichtigung von Tunnels und
StraReniberfiihrungen sowie weitere Malinahmen (Unterwerk, Speiseleitungen, Erdungen).

In den Bahnhdfen Rheinfelden und Waldshut sind zum Zweck der Abstellung von
elektrischen Fahrzeugen auch Nebengleise zu elektrifizieren.

1.5.2 Sonstige Infrastrukturausbauten

Das vorhandene Geschwindigkeitsprofil wurde bereits mehrfach in den Vorjahren optimiert
und bleibt daher unverandert. Die technischen Komponenten der Neigetechnikausriistung
kdonnen nach Umstellung auf den elektrischen Betrieb zuriickgebaut werden.

Eine aktuelle Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) hat aufgezeigt,
dass aufgrund der erheblichen Steigerung der Zugzahlen auf dem Streckenabschnitt
Waldshut - Erzingen (Baden) zusatzlich zur Oberleitung kapazitatssteigernde
InfrastrukturmaRnahmen erforderlich sind, um den Wunschfahrplan richtlinienkonform zu
konstruieren und eine Betriebsqualitdt im wirtschaftlich-optimalen Leistungsbereich zu
erzielen:

1. Der Bf Lauchringen ist zu einer vollwertigen Kreuzungsstation auszubauen, damit im
Verspatungsfall die IRE kreuzen kénnen und die HVZ-Lagen abgewickelt werden
kénnen. Hierflr ist die Bahnsteigkante an Gleis 2 wieder herzustellen und ein
schienenfreier Reisendenzugang zu schaffen (Machbarkeitsstudie liegt vor).

2. Im Bf Waldshut Wiederherstellung von Gleis 4 mit einer Lange von 150m zur Wende
der RB Basel - Waldshut. Vorteil: Bahnsteiggleicher Umstieg auf den IRE in Richtung
Singen und von/auf die S-Bahnen in Richtung Koblenz.

3. Die Machbarkeit einer Verlangerung des zweigleisigen Streckenabschnitts
Schaffhausen - Erzingen (Baden) in Richtung Westen um ca. 1.000m ist zusatzlich
zu untersuchen um die Systemkreuzung der IRE im Zielkonzept+ zu stabilisieren.



Anlage 2.1

4. Die Machbarkeit der Wiederherstellung des Bf Tiengen als Kreuzungsbahnhof (mit
zusatzlicher Bahnsteigkante) fiir die IRE wurde bereits untersucht und einer ersten
monetdren Bewertung unterzogen (Machbarkeitsstudie liegt vor). Die
Systemkreuzung der IRE in Tiengen hat Auswirkungen auf die HVZ-Verdichter der S-
Bahn Schaffhausen.

Nach Abschluss der Machbarkeitsuntersuchung zu 3. liegen die Voraussetzungen vor, damit
gemeinsam mit den Bestellorganisationen unter der Maligabe weiterer Kriterien, wie z.B.
Reisezeiten, Anschliisse in den Knoten, Investitionskosten, Grunderwerb und
Schrankenschliezeiten, das Fahrplankonzept fiir eine wirtschaftlich optimale
Betriebsqualitat erstellt werden kann. Hierbei wird entschieden, ob Punkt 2. und Punkt 3.
oder Punkt 4. umgesetzt werden.

Im Rahmen des Projektes sind, bis auf den Bf Lauchringen, keine weiteren Bahnsteig-
malnahmen enthalten. Einzelne Haltpunkte sind derzeit nur fiir eine Nutzldnge von 115m
ausgelegt. In Abhdngigkeit vom kiinftigen Fahrzeugkonzept sind in einem separaten Projekt
bei Bedarf Erweiterungsmafinahmen an den Bahnsteigen vorzusehen.

1.5.3 Korrespondierende Infrastrukturausbauten

®m Barrierefreier Ausbau der Reisendenanlagen im Bf Waldshut

B Neubau einer Eisenbahnstrecke zwischen Basel Bad Bf, dem Baseler Stadtzentrum und
dem Bf Basel SBB (Trinationale S-Bahn BaselfHerzstiick)

B Ausbau der Strecke Basel Bad Bf - Riehen - Lorrach im Rahmen der Trinationalen S-
Bahn

® Neubau von ESTW in den Bf'en Wilchingen-Hallau und Neunkirch (Klettgau)

® Neubau von Haltepunkten in Waldshut-West, Bad Sackingen-Wallbach und Rheinfelden-

Warmbach

1.6 Ausblick

Mit Umsetzung der Elektrifizierung und des 30min-Taktes im IRE-Angebot verbessert sich
die Attraktivitat der durchgehenden Verbindung Basel Bad Bf - Waldshut - Schaffhausen -
Singen. Neben den Landkreisen Waldshut und Lérrach mit ihren Gemeinden entlang der
Hochrheinbahn profitieren die Schweizer Agglomerationen Basel und Schaffhausen.

Das Fahrplankonzept sowie die Infrastrukturausbauten sind kompatibel zu den weiteren
langfristigen Entwicklungen in diesem Raum insbes. Trinationale S-Bahn Basel,
Elektrifizierung Bodenseegiirtelbahn und Realisierung einer durchgehenden SPNV-
Verbindung nach St. Gallen liber deutsches Gebiet (Spangenzug).



Planungsvertrag Lph 3+4 ,Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)”
Anlage 3.3

Rahmenterminplan Lph 3+4

Vertragsunterzeichnung

Erstellung Genehmigungsunterlagen
Einreichung EBA
Genehmigungsverfahren durchfiihren /

Bestandskraft Planrecht?
Abschluss Entwurfsunterlagen

09/2017
06/2019
07/2019
02/2022

05/2023

1 Annahme: das Planfeststellungsverfahren dauert von der Einreichung der Unterlagen bis zur

Bestandskraft 30 Monate (2,5 Jahre)
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D B N ETZE Anlage 6.2_Mittelabrufschreiben ,Elektrifizierung Hochrheinstrecke” Lph 3+4

DB Netz AG
Regionalbereich Siidwest
I.NF-SW-F
SchwarzwaldstrafRe 86

. 76137 Karlsruhe
Landkreis Waldshut www.dbnetze.com/fahrweg

DB Netz AG = |.LNF-SW-F = SchwarzwaldstralRe 86 « 76137 Karlsruhe

Olesia Lutz

Tel.: 0721 938-7518

Fax: 0721 938-7529
olesia.lutz@deutschebahn.com
Zeichen: .LNF-SW-F Lu

XX.XX.20XX

Vertrag iiber die Finanzierung der Planungen der Leistungsphasen 3 bis 4 nach HOAI
(PV) der InfrastrukturmaBnahme ,,Elektrifizierung Hochrheinstrecke von Basel Bad Bf bis
Erzingen (Baden)“ vom 06.09.2017

Anforderung X. Rate (X. Abschlagszahlung)

Rechnungsnummer: 181123 00XX

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit fordern wir entsprechend den Regelungen des o.g. Vertrags die X. AZ in H6he von

XXX, XX EUR
fir die DB Netz AG und DB Energie GmbH ab.

Wir bitten den o.g. Betrag bis zum XX.XX.20XX, unter Angabe der Rechnungsnummer, auf un-
ser nachstehendes Konto zu tiberweisen.

Commerzbank Karlsruhe
IBAN DE29 6608 0052 0562 6274 00
BIC DRESDEFF660

Mit freundlichen GriilRen

DB Netz AG

i. V. i. A

DB Netz AG Vorstand: Dr. Roland Bosch Unser Anspruch:

Sitz Frankfurt am Main Frank Sennhenn, Bernd Koch

Registergericht Vorsitzender Ute Plambeck =
Frankfurt am Main Prof. Dr. Dirk Rompf DBl {P_:;ti;:ll:l?trgggzlitatsfﬁhrer

HRB 50 879 Dr. Thomas Schaffer 020 e
USt-IdNr.: DE199861757 ELEE UmweltVorreiter g /ﬁ
] /
/



Anlage 7.3a

zum Vertrag Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fiir die Lph 3+4

O Schilussverwendungsnachweis
O Zwischenverwendungsnachweis
Zum XX.XX.XXXX

Zuwendungsempfinger:

Name Datum

DB Netz AG XX XX XXXX
Anschrift |Ansprechpartner

DB Netz AG, Regionalbereich Siidwest Frau; Lutz

I.NF-SW-F Telefonnummer: 0721 - 938 7518
SchwarzwaldstraBRe 86 Faxnummer: 0721 -938 7529

76137 Karlsruhe E-Mail-Adresse: olesia.lutz@deutschebahn.com
Zuwendungsgeber:

Landkreis Waldshut
Dezernat 0.4.

StraBe Haus-Nr.
Postieitzahl Ort

InfrastrukturmalRnahme
Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) Lph 3+4

1. Die erste Auftragsvergabe erfolgte am: XX.XX.XXXX

2. Bewilligte Zuwendung gem. § xy Abs. x des Vertrags:

EUR

3. Bewilligungszeitraum vom XxX.XX.XXxx bis XX.XX.XXXx

4. Sonstige Zuwendungen

5. Sachhericht

Darstellung Gber den Stand der Bauausfithrung (u.a. auch etwaige Abweichungen von dem Finanzierungsvertrag zu Grunde li P und vom F
gesond, Blaw.

- entfallt -

hlag), gel. aul

lvon3



Anlage 7.3a

zum Vertrag Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fiir die Lph 3+4

6. ZahlenmaBiger Nachweis

6.1 Zuwendungsfahige [ finanzierungsfahige | nicht zuwendungsfahige (Eigenmittel EIU) Ausgaben

Ausgabengliederung

Sollfinanzierung der bisherigen Ausgaben It. PV

Ausgaben oder
von.den zuwendungs- d G bdav:n
Ausgaben N avon ebietskérper- .
PSP-Element abzuszuen de fahige Ausgaben Land/Landkreis* schaft/Auf- davon Dritter davon EIU
(Projekistruktur- Bezeichnung Einnahmen gabenirager
planungselement)
% % %
EUR EUR EUR EUR EUR
1 2 3 4 5 6 8
Zwischensumme Ausgaben 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Riickforderungen und Riickzahlungen
|Summe Ausgaben 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6.2 Einnahmen
Spalte fiir Istfinanzierung
" ’ Zahlungs- o
Minelabruf {Dattiim) Zeichen eingang Er:;ngz’z:::en Land [ Gebietskorperschaft | Aufgabentrdger
1 2 3 4 5

EUR
EUR
EUR

Summe Einnahmen 0,00 EUR

Mittelausgleich 0,00 EUR

7. Zahlungsanforderung fiir Schlusszahlung® (nur fiir Schlussverwendungnachweis)

7.1 Nachgewiesene Ausgaben (Nr. 6.1; Sp. 3)| 0,00 EUR

7.2 Hierauf entfallende Finanzierungsbeitrage (Nr. 6.1; Sp. 4) 0,00 EUR

7.3 Nachgewiesene Einnahmen (Nr. 6.2; Sp. 5) 0,00 EUR

7.4 0O Uberzahlung (wird zuriickgezahlt) EUR
EUR

Dals Schlusszahlung wird beantragt

7.5 Bankverbindung
Geldinstitut:
Bankleitzahl:
Konto-Nr.:
Codierter Zahlungsgrund:

Commerzbank Karlsruhe

660 800 52 (BIC: DRESDEFF660)
562 627 400  (IBAN: DE 29 6608 0052 0562 6274 00)
181123-00xx

* bei einer Férderung aus unterschiedlichen Haushaltstiteln (z.B. GVFG-FAG/RegG) wird fiir jeden ‘ﬁtel eine sep
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Anlage 7.3a

zum Vertrag Elektrifizierung Hochrheinstrecke Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fiir die Lph 3+4

8. Bestdtigungen
Es wird bestdtigt, dass
die Regelungen des Finanzierungsvertrages beriicksichtigt wurden,

(]

Biichern und Belegen iibereinstimmen,

wurden,

die Ausgaben notwendig waren, wirtschaftlich und sparsam verfahren worden ist und die Angaben im Verwendungsnachweis mit den
[X] die nicht zuwendungsfahigen/nicht nach diesem Vertrag finanzierungsfahigen Betrage, Rickforderungen und Riickzahlungen abgesetzt

Umsatzsteuerbetrdge in den nachgewiesenen Ausgaben nicht enthalten sind,
die BaumaRnahme fertiggestellt ist und am xx.xx.xxxx in Betrieb genommen wurde,
bei den Ausgaben alle Rechnungen unter Ausnutzung moglicher Skonti zu Grunde gelegt wurden.

Ont, Datum rechtsverbindliche Unterschrilt

Name, OE

9. Priifvermerk (nicht vom Zuwendungsempfanger auszufiillen)

Einzelnen dargestellt.

Es ergaben sich
' O keine Beanstandungen o

Die zuwendungsfahigen Ausgaben dndern sich dadurch
O nicht (m]

Danach hat der Zuwendungsempfanger Anspruch auf Zuwendungen in Hohe von

Davon entfallen auf Mittel nach Entflechtungsgesetz
Landesmittel|FAG-Mittel
Regionalisierungsmittel

Der Verwendungsnachweis wurde anhand der vorliegenden Unterlagen gepriift. Umfang und Ergebnis der Priifung sind im anliegenden Priifungsvermerk im

die aus der Anlage ersichtlichen Beanstandungen

auf

insgesamt

Auf Grund des Ergebnisses dieser Priifung ist folgendes veranlasst

Auszahlung

O eines Teilbetrages O der gesamten Schlussrate(n)
Riickforderung

O eines Teilbetrages O der gesamten Zuwendung

sachlich und rechnerisch richtig:

0,00

Ort, Datum rechtsverbindliche Unterschrift

Name

EUR

EUR

EUR

EUR
EUR

EUR

EUR
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